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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Lyckos AB planerar att etablera ett nytt bostadsomrade inom fastighet Brunnby-Bracke
9:3 i Strandbaden mellan Hogands tatort och Nyhamnsldage. Bostadsomradet ska
inrymma 70 - 100 bostdader och kopplas till vig 111, som ags av Trafikverket, via en
ny anslutning, se figur 1 nedan.

f

4:19

Figur 1 - Skissforslag 6ver bostadsomradet/planomradet dar alternativ for etablerande av lagenheter,
radhus och villor visas (2023-02-10).

Vdg 111 anses vara en hogt belastad vdg, speciellt under sommarhalvaret. En bit norr
om det nya bostadsomradet ansluter Fiskvdgen till vdg 111 och denna korsningspunkt
anses, enligt Trafikverket och kommunen, vara hégt belastad. Korsningen belastas av
trafik fran cirka 150 villor och det finns en oro hos Trafikverket och kommunen att
liknande belastning ska uppsta i korsningen till det nya bostadsomradet. Kommunen
har darfor beslutat att begrdansa utbyggnaden av bostader i det nya omradet till ett 70-
tal.

1.2 SYFTE

Syftet med denna trafikutredning ar att studera tillkommande trafikflodens paverkan
pa ovrig trafik i samband med etableringen av de nya bostdaderna. Da det foreligger
viss oro att den nya korsningspunkten ska bli for hogt belastad studeras inledningsvis
tva scenarier for fordelning av bostdader. Scenario 1 innebar 20 fribyggartomter, 32
radhus och 48 lagenheter och scenario 2 innebar 55 radhus och 20 fribyggartomter.
Pa sa satt studeras hur trafikalstringen varierar da bostadsférdelning och antal
bostadsenheter varierar. Darefter studeras vald bostadsférdelning.

Ytterligare en dialog som pagick mellan kommunen och Lyckos under tiden for
utredningen var huruvida Lyckos skulle planera for en gang- och cykelbana langs med
bostadsomradet samt strax innan och efter.
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2 METOD

Forutsdttningar

Omradets forutsattningar studeras och beskrivs. En malpunktsanalys gors for det
nytillkomna bostadsomradet. Forutsattningar for samtliga trafikantgrupper studeras
och beskrivs.

Trafikalstring

Inledningsvis studeras hur trafikalstringen varierar sett till varierad bostadsférdelning
och antal bostadsenheter. Detta gors genom att studera de tva olika sceneriernas
trafikalstring. Darefter genomfors trafikalstringsberdakningar for valt forslag.

Upprakning av trafik

Befintliga trafikfloden langs vag 111 rdaknas upp till ar 2044 med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal. Trafikalstring med flodesfordelning ska redovisas pa 20 ars sikt efter
full utbyggnad enligt Trafikverket.

Kapacitetsberakningar

Darefter gors kapacitetsberdkningar for anslutningen till det nya bostadsomradet. |
samrad med bestallaren har indata till kapacitetsberdakningarna baserats pa tva olika
scenarier for trafiken langs vag 111. Ett scenario for trafiksituationen under arsdygnet
och ett scenario for sommartrafiken. Trafikflodena ar som hégst under
sommarmanaderna langs vag 111, varfér det da ocksa ar intressant att studera
paverkan pa korsningen. Trafiksituationen under sommarmanaderna ar vanligtvis inget
som anvands vid dimensionerande av framtida korsningar da dimensioneringen inte
ska ske efter maximalt trafikfléde. Har dr det dock av intresse att studera
sommartrafikssituationen i syfte att se hur kanslig korsningen ar.

Jamforelse med omradet vid Fiskvdgen

Typen av bebyggelse i bostadsomradet kring Fiskvdgen studeras och
alstringsberdkningar gors i syfte att kunna jamféra med alstringsberdakningarna for det
nya bostadsomradet.

Utformning/skisser

Korsningen dar det nya omradet ansluter till Vag 111 studeras och en principskiss tas
fram. De olika trafikantgruppernas framkomlighet, trafiksdakerhet och tillganglighet
beaktas.

Enligt kommunens 6nskemal ska dven en cykelbana langs med fastigheten mellan
befintliga hallplatslagen for kollektivtrafiken, parallellt med Vag 111 studeras. Detta
gors genom en principskiss. Aven en passage 6ver vag 111 i hdjd med planomradet
studeras och skissas upp.
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3 FORUTSATTNINGAR OCH NULAGE

Den nyforvdarvade fastigheten ligger i Strandbaden i Hoganas, se karta i figur 2 nedan.
Inom fastigheten har Lyckos en dnskan att etablera fribyggartomter, radhus och
lagenheter. Planomradet ligger inom gangavstand till Nyhamnsldage och naturreservatet
Nyhamnsldge - Strandbadens kusthedsreservat. Tatorten Nyhamnsldage ligger ca 1 km
norrut, har finns olika serviceutbud som bland annat matbutik, forskolor och skolor,
dldreboende och idrottsanlaggningar. Till Hdgands centrum ar det ca 4 km.

Langs kusten strdcker sig naturreservatet Nyhamnsldge - Strandbadens
kusthedsreservat. Har bevaras det 6ppna landskapet som har skapats av gamla
betesmarker. Omradet har en rik flora med séallsynta vaxter och har stor betydelse for
rastande sjofaglar som hdckar pa revet. Naturreservatet ar ocksa en malpunkt for
friluftsliv med omarkerade stigar, rastplatser och badvéanliga strander. Naturreservatet
ligger ca 600 m vdst om planomradet.

* Skattekarr

15e Wyhamslage
centrum

Nyhamnslége-Strandbadens
kusthedsreservat

= Bracke

' Tallbacken

Almsberg
[
B Planomrade Strandbaden = Huvudcykelvig N
E Parkering naturreservat  —— | okal cykelvag
> Overgangsstille == Bilvag rekommenderad for cykeltrafik
Hall Belyst gang- och cykelva
E} plat45 ?ys gang- och cykelvag 5 P -
Gangstig m== Vag 111 T ees—— M
Vandringsled 2021-02-17 © Lantmateriet, Trafikverket

Figur 2 — Fastighetens lokalisering samt 6vriga funktioner och malpunkter i naromradet.
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3.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelnatet kring planomradet bestar av sammanhingande regionala strak
samt lokala gang- och cykelndt mellan bostadsomradena. De regionala straken,
Kullaleden och Kattegattleden, passerar planomradet vaster om vag 111. Kullaleden ar
en del av Skaneleden och dr en 70 km lang vandringsled som gar mellan Helsingborg
och runt Kullahalvén. Kattegattleden dar 39 mil lang cykelled som gar mellan
Helsingborg och Goteborg.

Pa det lokala gang- och cykelnadtet forvdantas de oskyddade trafikanterna rora sig i
blandtrafik pa lokalgator utan trottoarer. Lokalgatorna har en hastighetsgrans pa 30
km/tim. Férutom vdagarna som leder till naturreservatens parkeringsplatser, se karta
figur 2, utgors trafiken pa dessa vagar huvudsakligen av trafik till och fran bostiaderna.
Genom Nyhamnsldages centrum gar en gang- och cykelvdg parallellt med vag 111.
Denna gang- och cykelvdag upphor dock cirka 400 meter norr om planomradet vid
busshallplats St. Skarsvdagen. Endast en kortare del av gang- och cykelvdgen har
belysning.

Trygghet ar en viktig aspekt for de oskyddade trafikanterna och belysning,
overgangstallen och ett sammanhdngde gang- och cykelnat ar bidragande faktorer till
trygghetskadnslan. Nar det géller belysning bidrar vdg 111 och lokalgatorna med
storskalig belysning. Langs huvudcykelvdgen saknas belysning och dar
huvudcykelvdgen passerar planomradet gar vigen genom ett omrade med tdtare
vegetation och kan ddrfér upplevas som mer otrygg.

Markerade overgangsstallen finns pa vag 111. Dar huvudcykelvdagen korsar en
lokalgata ar 6vergangen markerad pa viagen och med skyltar. Ett sammanhdngande
gang- och cykelnat pa bada sidor av vag 111 skulle ge battre genhet for de oskyddade
trafikanterna och speciellt for resande som aker kollektivt fran Héganas centrum till
planomradet. Efter att ha gatt av pa hallplats Tallbacken eller St Skarsvdagen forvantas
de oskyddade trafikanterna i befintligt natverk att korsa vdag 111 tva ganger for att
anvanda gang- och cykelvagen vaster om vdag 111. Denna rutt dr ungefar dubbelt sa
lang jamfort med att ga langs vag 111.

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

| Hogands kommun gar en del av Skanetrafikens regionala busslinjendt och kommunen
trafikeras av sju regionbusslinjer. De sju linjerna kopplar samman kommunen med
stiderna Helsingborg och Angelholm, samt med kommunens flera tatorter. Forbi
planomradet passerar regionbusslinje 222 som gar mellan Hoganas busstorg och
Molle busstation. Linjen har tva avgangar i timmen under hogtrafik och turtiatheten ar
nagot lagre pa helger och kvillar. For kollektivtrafikresor fran planomradet till
grannkommuner, som Helsingborg eller Angelholm, maste reseniren byta buss vid
Hbégands centrum.

Planomradet ligger mitt emellan tva hallplatser, St Skarsvdgen i norr och Strandbaden
Tallbacken i soder, se karta i figur 2. Bada hallplatserna ligger cirka 300 meter
fagelvdagen fran planomradet.

Skanetrafikens riktlinjer for framtida utveckling

| Skanetrafikens Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030 ar strackan
Nyhamnslage - Hoganas klassat som ett delregionalt viktigt strak. For varje strak ar ett
basutbud definierat, vilket beskriver den ldgsta utbudsstandarden som efterstravas.
Delregionalt viktigt strak innebdar ett basutbud dar kollektivtrafiken ska finnas
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tillganglig under en stor del av dygnet hela veckan med nagot farre turer under
helgerna.

3.3 BILTRAFIK

Fastigheten ligger intill vdg 111 som gar mellan Helsingborg och Moélle. Vdagen dgs av
Trafikverket och trafikeras av cirka 6570 fordon per arsmedeldygn, varav cirka 6%
utgors av tung trafik (enligt matning fran 2017, Trafikverkets flodeskarta).

Trafiken pa vdagen och vdagens funktion som genomfartsvdag gor att kommunen ofta
omtalar vdagen som en barridr for rorelser i 6st-vastlig riktning. Vag 111 ar bland annat
huvudvagen till turistmalen Molle tatort och Kullens naturreservat. PA sommaren okar
bade biltrafiken och antalet gaende och cyklister som onskar ta sig till de populara
turistmalen. Da trafiken 6kar under sommaren minskar andelen tung trafik
procentuellt satt.

Vdg 111 har storskalig belysning. Hastigheten ar reglerad till 50 km/tim ldngs
strackan.

3.4 RESVANEUNDERSOKNINGEN 2018

Resvanor i Hégands kommun ar senast redovisade i resvaneundersdkningen fran 2018
for Skane. Fran denna undersdkning kan resvanor studeras for bland annat kommunen
i helhet och for Nyhamnslage tatort.

| Hogands kommun har invanarna i snitt gjort 2,1 resor per dag dar 26 % av resorna
gjordes inom langdintervallet 10-24,9 km, 23% av resorna inom langdintervallet 6ver
25 km och 21% av resorna inom ldangdintervallet 1-2,9 km. Majoriteten av alla resor
(59%) borjar och slutar inom kommunen. For resor ut fran kommunen ar Helsingborg
det vanligaste resmalet. En mindre andel resors gors ocksa till Angelholm, Malmé och
Lund.

Fardmedelsfordelningen mellan hela Hogands kommun och Nyhamnslage skiljer sig till
viss grad vad galler andelen som viljer att resa till fots, med cykel och med bil. |
Hogands kommun viljer 7% att resa till fots, 10% att resa med cykel, 68% att resa med
bil, 10% att resa med buss och 3% att resa med tag. Medan i Nyhamnslage ar andelen
som vdljer att resa med bil hogre (73%), andelen som valjer att resa till fots eller med
cykel lagre (5% till fots, 6% med cykel) medan kollektivtrafik ar ungefar detsamma.

Pa resor kortare an 5 km syns samma tendenser i fairdmedelsfordelningen mellan
Hogands kommun och Nyhamnsldge. | Hoganas valjer 18% att resa till fots, 24 % att
cykla, 55% att resa med bil och 2% att resa med buss. Medan i Nyhamnsldage dr andelen
som valjer att resa med bil hogre (71%) och andelen som viljer att resa till fots, med
cykel eller buss lagre (15% till fots, 12% med cykel, 1% med buss).

Jamfort med tidigare undersokningar ar fardmedelsfordelningen relativt oforandrad. |
Hogands kommun ar den storsta férandringen fran resvanundersdkningen 2013 att
andelen som reser med buss har 6kat 4 procentenheter medan andelen som kor bil har
minskat 4 procentenheter.
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4 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringsberdkningarna har genomforts med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verktyget ger en prognos pa storleksordningen av tillkommande
trafikmangder som bostaderna generar. Till grund for berdkningen ar planomradets
lokalisering inom kommunen och planomradets markanvandning, dvs typ och antal
bostadsenheter som planeras. Tillkommande trafikmangder ar berdknat for de tva
scenarierna samt for senare vald bostadsfordelning (etablering).

Scenario 1: 48 lagenheter, 32 radhus och 20 fribyggartomter
Scenario 2: 55 radhus och 20 fribyggartomter

Etablering: 32 lagenheter, 36 radhus och 19 fribyggartomter

| samtliga berdkningar bedéms planomradets lokalisering vara ”i mindre tatort i
kommunen” och inga verksamheter ingar i berdkningen. Andra paverkansparametrar
som avgor ar bland annat om Hégandas kommun arbetar mer eller mindre med
planering av kollektivtrafik, cykeltrafik, parkering/biltrafik eller Mobility Mangement
jamfort med genomsnittet i Sverige. Detta dr dock inte tillagt i berdkningen. Att lagga
till denna information skulle kunna andra fairdmedelsférdelningen med nagra procent
men paverkar i stort sett inte det totala antalet resor som generas.

Resultaten fran trafikalstringen syns i figur 3 och tabell 1.

FARDMEDELSFORDELNING

H Bil ® Kollektivtrafik Cykel mTill fots ™ Annat
ETABLERING 73% 5%5% 16% 29
SCENARIO 1 69% (V4 18% 29
SCENARIO 2 78% 4% 12% 29

Figur 3 - Skattad fardmedelsférdelning for tillkommande bostader for de tva scenarierna.

Nyttotrafik ar transporter utover personresor. | ett bostadsomrade innebar detta framst
transporter som postleveranser, sophdmtning, taxi och besokstrafik. Nyttotrafiken
tillkommer da trafikalstringsverktyget endast inkluderar personresor for boende.
Nyttotrafiken har uppskattats utgora 5% av total trafikmangd.

Tabell 1 — De tvd scenariernas och etableringens ADT, AVDT samt ATD inklusive nyttotrafik

Antal bilar med och utan nyttotrafik

Scenario 1 Scenario 2 Etablering
Uppskattning av antal bilar (ADT): 257 342 309
Vilket motsvarar ungefar AVDT: 285 380 343
Inklusive nyttotrafik 5% 270 360 325
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5> FRAMTIDA TRAFIKSITUATION/UPPRAKNING AV
TRAFIKFLODEN

Som stod till upprakning av trafiken har en matpunkt fran Trafikverkets
trafikflodeskarta soder om fastigheten anvants for utdrag av trafikfloden langs vdg
111. Studerade trafikmatningar fran matpunkten ar fran maj, augusti och november
2017. Berdknad arsmedeldygnstrafik for matpunkten totalt under 2017 har anvants for
trafiksituationen under arsdygnet och fordelningen under dygnet erhalls genom att
studera matningarna i november 2017. For att fa fram trafikflodet under
sommarmanaderna anvandes en matning fran samma matpunkt fran juli 2009.

Till upprakningen anvands Trafikverkets trafikupprakningstal. Vilket for Skane lan ar
1,48 for tung trafik och 1,37 for personbilstrafik. Upprakningstalen galler for
upprdkning fran ar 2017 till ar 2040. Eftersom bostadsomradet vantas vara
fardigutbyggt till ar 2024 och det dr 6nskvart att studera trafiksituationen 20 ar framat
i tiden anvands ar 2044 som prognosar till upprakningen. Da upprakningstalen galler
for perioden 2017-2040 anvands andra upprakningstal for perioden 2040-2044,
namligen 2,04 for tung trafik och 1,65 for personbilstrafik. Dessa upprakningstal
galler for upprakning fran ar 2017-2065.

Upprakningstalen raknas om till arlig procentuell 6kning och darefter kan framtida
trafikfloden for vag 111 berdknas for savdal sommartrafiken som for arsdygnstrafiken.

| tabellen nedan visas hamtade trafikfloden fran Trafikverkets flodeskarta samt
berdknade framtida trafikfloden till ar 2044.

Tabell 2 - Trafikfléden samt uppréknade trafikfléden fér vag 111.
Trafikflode |Personbilstrafik | Tung trafik |Andel tung Raknear
totalt (f/d) |(f/d) (f/d) trafik
Trafikflode ADT |6 570 6160 410 6% 2017
Framtida 0
trafikflode, ADT 9319 8 694 625 7% 2044
Trafikflode 174554 |9 808 446 4% 2017
sommartrafik
Framtida
trafikflode, 16 224 15 445 779 5% 2044
sommartrafik

For vag 111 innebar detta framtida trafikfloden inklusive tillskott fran planomradet
enligt tabell 3 nedan fér arsdygnstrafiken och trafiken under sommarmanaderna.
Trafiken antas fordelas 20% norrut och 80% soderut till och fran planomradet.

Tabell 3 - Framtida trafikfloden norr respektive séder om planomradet. Siffran inom parentes ar flodet till
och fran det nya bostadsomradet.

Trafikflode Trafikflode
Vag 111 norr [Vag 111 syd

Framtida trafikfléde, ADT 9 384 (65) 9579 (260)

Framtida tra}fikflbde, 16 289 (65) 16 484 (260)
sommartrafik
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6 KAPACITETSBERAKNING

6.1 METODIK - KAPACITETSBERAKNING

Kapacitetsberdakningarna genomfoérs med hjilp av berakningsprogrammet CAPCAL
version 4.3. Berdakningarna gors for trafiksituationen under saval arsmedeldygnet som
sommarmanaderna vid prognosaret 2044 inklusive tillskott av trafik fran de planerade
utbyggnaderna i scenario 1 och 2 samt for vald etablering. For arsmedeldygnet
studeras formiddagens och eftermiddagens maxtimma. Under sommarmanaderna
studeras enbart eftermiddagens maxtimme da denna utgér stoérst andel av
dygnstrafiken.

Resultatet av berdkningarna redovisas som belastningsgrader, kéldngder samt
medelférdrdjning i korsningarnas respektive tillfarter.

Belastningsgraden avser hur stor del av anslutningens kapacitet som utnyttjas sett dver
dimensionerande timma. | VGU 2012 (kap 1.3 i Overgripande krav fér Vagar och gators
utformning, TRV publ. 2012:181) anges krav pa serviceniva uttryckt i belastningsgrad
vid nybyggnad av en vdg, se tabell 1 nedan. Dessa krav dr viagledande i varderingen av
framkomligheten i korsningen.

Enligt VGU 2012 ska vdgar vid nybyggnad utformas sa att krav avseende serviceniva
uppfylls vid den trafikmangd som forvantas trafikera viagen under dimensionerande
timme och maxtimme*) det 20:e aret efter dess 6ppnande. Undantag kan géras om
investeringen beddms vara samhallsekonomiskt [6nsam, dock endast efter
Trafikverkets godkannande.

Vid ombyggnad eller forbattring bor vagar utformas med tillracklig kapacitet for en
tidsperiod motsvarande den valda tekniska livslangd som férbattringen dimensioneras
for vilket normalt boér vara inom tidsintervallet 10 till 20 ar.

Tabell 4 - Krav pa belastningsgrad, B, for korsningstyp A-C__(Véjnings- eller stopplikt), enligt VGU 2012.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar

serviceniva | serviceniva **) ***)
A-C (Vdjnings- eller stopplikt, med eller utan | B < 0,6 B<1,0
kanalisering resp. vanstersvangskorfalt)

Medelkélangden avser den genomsnittliga kélangden under den dimensionerande
timmen. Under kortare perioder kan koerna vara langre dn under den dimensionerande
timmen, vilket speglas av 90-percentilen.

Medelfordrojningen avser den genomsnittliga fordrojningen per fordon under den
dimensionerande timmen, vilket inkluderar férdrojning till foljd av bade geometri
liksom konflikter med andra trafikanter.

*) Dimensionerande timme motsvarar den 200:e mest trafikerade timmen under aret.
Dimensionerande maxtimme motsvarar den 30:e mest trafikerade timmen under aret.
Overslagsmassigt kan dimensionerande timme och maxtimme antas uppga till 9,5%
respektive 12,5% av ADT. | det héar fallet har maxtimman hamtats fran de
trafikrakningar som har gjorts for de inkommande gatorna i korsningen.

**) Endast efter Trafikverkets godkdnnande
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**¥) Belastning >1,0 kan godtas efter Trafikverkets godkdnnande om belastningen
beddms vara samhdllsekonomiskt [6nsam.

Trafiken till och fran planomradet antas fordelas med 80% norrut och 20% séderut
langs vag 111. For arsdygnstrafiken gors foljande antaganden for
riktningsférdelningen. Under férmiddagens maxtimme, klockan 07:00-08:00, antas
riktningsférdelningen 70% séderut och 30% norrut for trafiken pa Vag 111. Under
eftermiddagens maxtimme, klockan 16:00-17:00, antas motsvarande
riktningsférdelning vara 60% norrut och 40% séderut. For trafiksituationen under
sommarmanaderna antas riktningsférdelningen 55% norrut och 45% sdderut.

6.2 RESULTAT - KAPACITETSBERAKNING

| tabell 5 nedan redovisas resultatet av kapacitetsberdkningen for den valda
etableringen under sommartrafiken. Detta beddms vara de scenario i vilket
belastningen pa korsningen blir som hogst.

Berdkningar har dven genomférts for samtliga scenarier vid bade normal ADT och vid
sommartrafik. Resultatet av dessa redovisas i bilaga.

| samtliga studerade scenarier ar korsningen utformad som en trevdgskorsning dar det
nya omradet ansluter till Vag 111 Osterifran och ar reglerad med vajningsplikt. Denna
typ av korsning bor ha en belastningsgrad under 0.6 for 6nskvard serviceniva enligt
tabell 4 under stycket "Metodik - kapacitetsberdakning”. Berdkningarna visar att det inte
forvantas uppsta nagra kapacitetsproblem i korsningen till féljd av den planerade
utbyggnaden i nagot av alternativen.

Tabell 5 - Resultat av kapacitetsberékningen vid etableringen under eftermiddagens maxtimme for
sommartrafiken, vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vénster, HV = hdger/vanster.

Kolangd (antal Medel-
. — Flode | Kapacitet | Belastnings- | fordon) e
Tillfart Riktning /0 | E/0 rad 90- fordrojning
9 Medel . | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 733 |1872 0.39 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 15 226 0.07 0.1 0.1 18
Vag 111 syd HR 905 [1905 0.48 0.0 0.0 0

Korsningen studerades daven med regleringen stopplikt fran det nya omradet. Da detta
enbart gav marginell skillnad i resultatet visas enbart resultat for alternativet med
vajningsplikt.

Uppdrag: 312112, Trafikutredning Strandbaden 2023-02-23
Bestallare: Lyckos AB Granskningsversion

O:\MAL\312112\01_Tyréns uppdrag\019_Utleverans\Rapport_Trafikutredning_Strandbaden_230222.docx
12(20)



TYRENS

7 JAMFORELSE MED BOSTADSOMRADET VID FISKVAGEN

Bostadsomradet vid Fiskvagen ligger ca 700 meter norr om planomradet. Korsningen,
Fiskvdgen och Vag 111, ar enligt Trafikverket och kommunen, hogt belastad. Det finns
darmed en oro hos Trafikverket och kommunen att denna belastning ocksa ska uppsta
i korsningen till det nya bostadsomradet.

Med hjalp av GIS-underlag har omradet studerats och det finns cirka 150 villor inom
omradet. Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger 150 villor ndstan dubbelt sa
hog trafikalstring som det nya planomradet.

Jamfors de tva omradena med varandra sa syns tva stora skillnader vilka kan forklara
varfor korsningen vid det nya planomradet inte kommer att utsattas for lika hog
belastning som det vid Fiskvdgen. Den storsta skillnaden ar markanvandningen dar
bostadsomradet vid Fiskvdagen enbart bestar av villor medan det nya planomradet ska
innehalla en blandad bebyggelse med villor, radhus och lagenheter. Villor och radhus
genererar fler bilresor per dygn an vad lagenheter gor enligt Trafikverkets
alstringsverktyg. Den andra skillnaden ar antalet bostader.
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8 UTFORMNINGSPRINCIPER

8.1 KORSNINGEN VAG 111/PLANOMRADET

Dar den nya anslutningen planeras finns idag infart till en villa/grusvdag. Anslutningen
foreslas utformas som en treviagskorsning med antingen vajningsplikt eller stopplikt
fran bostadsomradet. Resultatet fran kapacitetsberdkningarna visar att regleringen
stopplikt gav marginell skillnad mot vajningsplikt.

For den korsande gang- och cykelbanan foéreslas en upphéjd genomgaende passage
over korsningen. En upphojd, och darmed hastighetssdkrad, éverfart medfor en
markant 6kning av trafiksdakerheten i korsningen for de oskyddade trafikanterna. Vid
upphojning bor passagen regleras och utformas som en genomgaende gang- och
cykelbana. Detta for att utformning och reglering ska hinga ihop for att pa sa vis
skapa tydlighet och minska risken for missforstand mellan olika trafikanter. En
genomgaende passage innebdr att korsande biltrafik har vdjningsplikt mot
trafikanterna pa gang- och cykelbanan.

Om passagen inte regleras med vdjningsplikt for biltrafiken mot de oskyddade
trafikanterna bor passagen inte heller utformas som en genomgaende gang- och
cykelbana. Reglering och utformning maste dverensstaimma for att inte skapa falsk
trygghet eller otydlighet.

Att trafiken pa omradets anslutningsgata har vdjningsplikt mot den genomgaende
gang- och cykeltrafiken bedéms inte paverka kapaciteten i korsningen namnvart da
flodena bade pa gatan samt gang- och cykelvidgen bedéms vara laga.
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8.2 PASSAGE OVER VAG 111

For att underladtta for de boende i det nya bostadsomradet féreslas en passage dver
vdag 111 i hojd med planomradet, se figur nedan. Passagen féreslas anlaggas med
mittrefug for att underldtta for oskyddade trafikanter vid korsande av vagen.

Figur 5, Passage Over vag 111 i hojd med planomradet
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8.3 GANG- OCH CYKELBANA INOM FASTIGHETEN

Inom omradet forvantas gang- och cykeltrafik framst ske i blandtrafik. Detta bedéms
utifran de forvantade flodena fungera vdl. Fran omradet tar man sig med cykel i
blandtrafik ldngs anslutningsgatan och kan darifran ansluta till gang- och cykelbanan

ldngs vag 111. Det finns dven majligt att na gang- och cykelbanan via ett av de tva
straken i 6over gronomradet i fastighetens sydvastra horn, se figur 6 nedan.

yASaNde

NATURMARK

4:19

Figur 6. Gang- och cykelkopplingar till samt inom omradet
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8.4 CYKELBANA LANGS FASTIGHETEN MELLAN HALLPLATSERNA

En gang- och cykelbana langs 6stra sidan av Vdag 111 mellan befintliga hallplatslagen
underldttar framst for kollektivtrafikresendrer da tillgdangligheten till hallplatserna blir
battre. Med det bidrar dven till en battre tillganglighet till kringliggande malpunkter i

omradet. Ett hinder for anldaggande av gang- och cykelbanan ar att tillganglig yta ar
begrdansad.

Dialog kring ny gang- och cykelbana har pagatt mellan kommunen och Lyckos genom
hela utredningsarbetet. S6der om, samt inom, planomradet finns det gott om utrymme
att placera gang- och cykelbana intill vig 111. Norr om planomradet ligger flera
fastigheter vars mark angransar till vig 111 vilket medfér begriansad yta for gang- och
cykelbanan. Efter dialog med fastighetsdgarna och Trafikverket valdes det dnda att
placera gang- och cykelbanan intill vag 111.

Den kombinerade gang- och cykelbanan foéreslas vara 3 meter bred med minst 1 meter
fritt utrymme pa var sida for bland annat slant och diken. Liangs befintliga fastigheter

norr om planomradet ar utrymmet mycket begransat vilket resulterar i en smalare
gang- och cykelbana.

82

[1:81

i
3
|2
'S
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1:79

178 ‘ ‘

1:132

|
Figur 7 — Gang- och cykelbanan férbi samt inom planomradet.

Att det finns en separerad gang- och cykelbana som sammanbinder omradet med
andra malpunkter, som exempelvis busshallplatser, ar en klar forbattring med

avseende pa trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som vill resa till och fran
omradet.

Kopplingen kommer dven, i och med separeringen, fungera som ett genomgaende
strak for oskyddade trafikanter som 6nskas fardas langs med vag 111.
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9 SLUTSATS

Enligt de kapacitetsberdkningar som genomforts kommer tillkommande trafik fran det
nya bostadsomradet inte bidra till nagra kapacitetsproblem i anslutning till eller pa vag
111.

Parallellt med utredningsarbetet har kommunen och Lyckos haft en dialog om gang-
och cykelinfrastrukturen kring det nya bostadsomradet. | dagslaget saknas kopplingar
for gang- och cykeltrafiken kring planomradet vilket gor att tillgangligheten till
intilliggande service, kollektivtrafik o.s.v. blir bristfdllig. Det har darfor diskuterats hur
och var nya kopplingar kan upprattas inom och forbi planomradet for att "knyta ihop”
gang- och cykelnatet i nord-sydlig riktning. Ny foreslagen gang- och cykelbana kopplar
samman planomradet med hallplats Strandbaden Tallbacken i sdder och hallplats
Strandbaden Storaskarsvdgen i norr. Gang- och cykelbanans bredd kommer paverkas
precis norr om planomradet pa grund av det begrdansade utrymmet mellan
fastigheterna och vag 111.

Det forslas dven en koppling 6ver vdag 111 i hojd med planomradet, nagot som bor ses
over for att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten 6ver vagen, som idag utgor en
barridr i 6st-vastlig riktning.
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10 BILAGA

Resultat fran samtliga kapacitetsberdakningar med verktyget Capcal.

SCENARIO 1 ARSDYGNSTRAFIK

Tabell 6 - Resultat av kapacitetsberékningen vid scenario 1 under formiddagens maxtimme samt med
vajningsplikt, HR = hoger/rakt fram, RV = rakt fram/vanster, HV = hdger/vanster.

Kolangd (antal

. . . Medel-
Tillfart Riktning (Ffl;);):le ﬁgautet Berz;!l?jstnlngs- fordon)go_ fordrojning
9 Medel . | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 457 11866 0.24 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 13 647 0.02 0.0 0.0 6
Vag 111 syd HR 200 |1869 0.11 0.0 0.0 0

Tabell 7 - Resultat av kapacitetsberékningen vid scenario 1 under eftermiddagens maxtimme samt med
vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vanster, HV = hoger/vanster.

Kolangd (antal

; . . Medel-
Tillfart Riktning ffl;)t():le Ec;;tp)autet Bfijsmmgs_ fordon)go_ fordrdjning
9 Medel . | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 375 |1844 0.20 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 11 462 0.02 0.0 0.0 8
Vag 111 syd HR 571 [1869 0.31 0.0 0.0 0

SCENARIO 2 ARSDYGNSTRAFIK

Tabell 8 - Resultat av kapacitetsberékningen vid scenario 2 under formiddagens maxtimme samt med
vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vanster, HV = hdger/vanster.

Kolangd (antal

. . . Medel-
Tillfart Riktning ch;)t(;e ﬁ;gaatet Ber:;?jstnmgs- fordon)gO_ fordrojning
9 Medel .. | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 458 [1863 0.25 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 17 630 0.03 0.0 0.0 6
Vag 111 syd HR 201 1869 0.11 0.0 0.0 0

Tabell 9 - Resultat av kapacitetsberékningen vid scenario 2 under eftermiddagens maxtimme samt med
vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vanster, HV = hdger/vanster.

Kolangd (antal

. . . Medel-
Tillfart Riktning ffl/otc)ie E:?Sautet stléstnmgs- fordon)go_ fordrdjning
9 Medel .. | (s/fordon)
percentil

Vag 111 norr RV 377 1828 0.21 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 15 463 0.03 0.0 0.0 8

Vag 111 syd HR 575 1869 0.31 0.0 0.0 0
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SCENARIO 1 SOMMARTRAFIK

Tabell 10 - Resultat av kapacitetsberakningen vid scenario 1 under eftermiddagens maxtimme for
sommartrafiken, véjningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vénster, HV = hdger/vénster.

Kolangd (antal

. : . Medel-
Tillfart Riktning (Ffl;);):le E?tp)autet Bcreélla:jstnmgs- fordon)go_ fordrojning
9 Medel . | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 732 | 1880 0.39 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 12 222 0.05 0.1 0.1 18
Vag 111 syd HR 903 |1905 0.47 0.0 0.0 0

SCENARIO 2 SOMMARTRAFIK

Tabell 11 - Resultat av kapacitetsberékningen vid scenario 2 under eftermiddagens maxtimme for
sommartrafiken, vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vanster, HV = hdger/vanster.

Kolangd (antal

. . . Medel-
Tillfart Riktning (Ffl;);):le ﬁgautet Berz;!l?jstnlngs- fordon)go_ fordrojning
9 Medel . | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 733 |1872 0.39 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 16 224 0.07 0.1 0.1 18
Vag 111 syd HR 907 | 1905 0.48 0.0 0.0 0

ETABLERINGEN ARSDYGNSTRAFIK

Tabell 12 - Resultat av kapacitetsberédkningen vid etableringen under eftermiddagens maxtimme,
vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vanster, HV = hdger/vanster.

Kolangd (antal

; : : Medel-
Tillfart Riktning ffl;)t():le Ecz;tp)aatet B(;él:(ijstmngs- fordon)go_ fordrdjning
9 Medel . | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 376 | 1836 0.20 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 13 469 0.03 0.0 0.0 8
Vag 111 syd HR 574 |1869 0.31 0.0 0.0 0
Tabell 13 - Resultat av kapacitetsberékningen vid etableringen under formiddagens maxtimme,
vajningsplikt. HR = hdger/rakt fram, RV = rakt fram/vénster, HV = hdger/vénster.
Kolangd (antal Medel-
. _— Flode | Kapacitet | Belastnings- | fordon) e
Tillfart Riktning /0 | ED rad 90- fordrojning
9 Medel .. | (s/fordon)
percentil
Vag 111 norr RV 458 |1863 0.25 0.0 0.0 0
Anslutningen HV 16 633 0.03 0.0 0.0 6
Vag 111 syd HR 200 |1869 0.11 0.0 0.0 0
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