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» SAMMANFATINING

Higandis kommun viixer, vilket skapar ett behov av omfattande

strategier fOr hur parkeringsfrigor ska hanteras 1 kommunen. Den hir
parkeringsstrategin har tagits fram for att ge parkering en hég prioritet

i olika samhaillsbyggnadsprocesser. Syftet med parkeringsstrategin dr att
stodja kommunens ambitioner om ett hallbart, attraktivt och funktionellt
trafiksystem for samtliga transportslag. Parkeringsstrategin dr ett vigledande
dokument som innehaller bakgrundsinformation som tillimpas i
parkeringsnormen. Den innehéller strategier som ska mojliggdra ett hallbart
samhillsbygge samtidigt som det nuvarande parkeringsbehovet tillgodoses.
For att parkeringsstrategin ska kunna tillimpas pa ritt sitt behéver den
anvindas tillsammans med parkeringsnormen.
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Héigandis kommun dir inne i en expansiv

fas och har som mal att vixa till 30 000
invanare till &r 2025. Nir kommunen vixer
tillkommer det trafik for minniskor som bor,
arbetar i och besoker kommunen. Den snabba
tillviixten forutsitter att det finns rikelinjer och
reglering som styr utvecklingen 4t rict hall.
Genom att utgd ifrin ett héllbarhetsperspektiv
som inkluderar bade social, miljomissig och
ekonomisk hallbar utveckling har kommunen
en storre mojlighet act uppfylla de vergripande

AVGRANSNING

Framtagandet av denna strategi har

pagatt parallellt med framtagandet av en ny
parkeringsnorm vilken presenteras i en egen
handling. Principerna f6r inriktningen f6r
parkeringsnormen har sin grund i denna
handling. Parkeringsstrategin ska i forsta hand

» BAKGRUND OCH SYFTE

madlen. Detta innebir att Hégands kommuns
framtida planeringsarbete bor utga ifran ett
trafiksystem dir minniskan ir i fokus. For

att uppna detta ir fragor kring hantering av
parkering en viktig parameter vilket hanteras i
den hir strategin. Syftet med parkeringsstrategin
ar att stodja kommunens ambitioner om ett
hallbart, attraktivt och funktionellt trafiksystem
for samtliga transportslag samtidigt som
kommunen ska kunna vixa och fortitas pa ett
attraktivt sitt.

ses som ett dokument som anvinds i vigledande
syfte i samband med samhillsbyggnadsprocesser.
For att parkeringsstrategin ska vara relevant dven
i framtiden behéver den uppdateras nir den
nuvarande upplagan anses ha fyllt sitt syfte.

KOMMUNALA MAL & TIDIGARE

STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan 2035 innebdiller kommunens
viljeriktning i friga om anvindning av mark,
vatten och bebyggelseutveckling. Malet

som presenteras i OP 2035 innefattar en
befolkningsékning som innebir att det ar
2035 bor 32 000 personer i kommunen.
Befolkningsokningen sker framfor allt i
serviceorterna dér det finns bittre utbud av
bland annat handel, service och kollektivtrafik.
For att skapa ett hallbart transportsystem

i kommunens titbebyggda omriden, med
minskad klimatpéaverkan och attraktiva
stadsmiljéer, framhaller OP 2035 att det framtida
transportsystemet bor planeras med fokus pa
torbittrade méjligheter £6r gang, cykel och
kollektivtrafik.

Aven tillgang till viilplanerade
pendlarparkeringar framhalls som ett viktigt
utvecklingsomrade. Detta f6r att planera med
ett hela resan-perspektiv och tillgingliggdra
kollektivtrafiken dven f6r invanare som bor
mer perifert i férhéllande till serviceorterna.
Centrumparkering och 6vrig allmin parkering
beskrivs 1 OP 2035 som en viktig férutsittning
for att stirka handeln i Hoganis centrum

och bevara service i de mindre orterna. Goda
parkeringsméjligheter ska finnas sdrskilt 1
anslutning till de centrala delarna i Hégands stad
liksom centralt i de andra serviceorterna. Detta
uppmuntrar till vistelse och rérelse pa gator och
torg,

For att skapa ett mer effektivt markutnyttjande
med fler tillgdngliga parkeringsplatser pa
strategiska punkter framhaller OP 2035 att
kommunen bor arbeta mer med samlade
parkeringsytor. Detta giller framf6r allt f6r
centrumomréaden da gatuparkering ir en
nédvindighet 1 annat fall. Detta stimmer ocksa
6verens med Hoganis kommuns ambition om
att hushalla med mark. Parkeringsfrigan blir
extra viktig i1 takt med att kommunen expanderar
och de strategiskt placerade titorterna fOrtitas.
Ett av de 6vergripande malen 1 OP 2035 ir att
skapa levande titorter och didrmed skapa ritt
forutsittningar for en tit stad.



Urval a strategier frin Oversikiplan 2035
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Enligt dversiktsplan 2035 ska hélften av all bebyggelseutveckling ske genom fortditning.



& POTENTIAL

Det finns ett stort intresse for att bo och leva
i Hoganids kommun vilket har resulterat i att

kommunen har en positiv befolkningsutveckling.

Kommunens strategi ir att frimst fortita

i serviceorterna. Detta for att bygga nytt i
anslutning till storre kollektivtrafikstrak och
samtidigt spara pa den virdefulla dkermarken.
For att undvika att bedomningar som gors

fran fall dll fall leder till att parkeringsbehovet
hanteras systematiskt behdvs ett mer transparent
sdtt att redovisa mojligheter att gora avsteg frin
normen. Detta kan i forlingningen bidra till att
utbyggnaden av parkeringar stottar ett hallbart
resande under forutsittningen att det inte byggs
for fa bilparkeringsplatser for bilar.

For att skapa forutsiittningar for fortitning
samt en attraktiv och tillginglig stad ir reglering
av parkering en nyckelfraga. Det handlar om

att prioritera ritt malgrupp pa rice plats och ate
samnyttja parkeringsytor s mycket som mojligt.
Idag utgdrs ett relativt stort bestand av de
allminna parkeringsplatserna av gatuparkering.
Gatuparkering innebir att parkeringsplatserna
sprids ut over ett stort omrade vilket okar

Kommmnens ivergripande bebyggelsestrategi, fran OP 2035,

» NULAGE, FORUTSATININGAR

soktrafiken pd gatorna, det vill siga att det

leder till en hogre trafikering pa fler gator.
Gatuparkeringar innebir ocksa risker for
konflikt med giende och cyklister nir exempelvis
bildérrar 6ppnas.

Pi gator diir cyklister hinvisas till blandtrafik
ar det alltsa inte gynnsamt med gatuparkering
i for stora mingder. Det finns fordelar med

att arbeta med samlade bilparkeringsplatser i
centrumomraden da dessa har bittre potential
att samnyttjas och dr ldttare att styra trafiken
mot. Genom att styra trafiken mot samlade
parkeringsplatser kan mindre gator dir

giende och cyklister bor prioriteras avlastas
och gestaltas pa ett mer attraktivt sitt, vilket
dven kan mojliggora alternativanvindning av
gatumarken. Detta bidrar dven till en mindre
andel soktrafik vilket i sig ocksa leder till ett
mindre intensivt trafiktempo. Vid fértitning
ar det allesd viktigt att kommunen arbetar med
samlade parkeringsplatser for att tillgodose
parkeringsbehovet for besokare till bland annat

handeln.



ANSVAR OCH ROLLER

Enligt plan- och bygglagen (PBL) har
kommunen ett évergripande ansvar for
planeringen av parkeringar inom kommunens
granser. Skyldigheten att anordna parkeringar
ligger dock pa fastighetsdgarna och inte pd
kommunen. Fastighetsigaren ansvarar for att losa
behov av parkering som uppstir i samband med
nybyggnation, ombyggnation och tillbyggnation
som dr bygglovspliktig. Kommunen bedémer

sedan om kraven enligt PBL kan anses uppfyllda.
For att bedoma vad som ir skiligt och for att
uppfylla likstéllighetsprincipen om att alla ska
behandlas lika anvinder sig de flesta kommuner
av parkeringsnormer som anger behovet av
parkering i just deras kommun, vilket grundar sig
pa information om bilinnehav och boendetithet.

PARKERINGSTRATEGINS
OVERGRIPANDE MAL

De overgripande malen tor parkeringsstrategin
handlar om att arbeta med parkering pa ett sitt
som

* frimjar hallbart resande
* frimjar en attraktiv stadsmilj6

*  mojliggor fortitning och effekeive
markutnyttjande

*  stirker tillgingligheten.

Parkeringsstrategin ska ge en intiktning for hur
parkeringsfrigor ska hanteras och den ska:

*  Ge stdd till parkeringsnormen som anvinds
a) i samband med beslut kring
parkeringsbehov och
b) i samband med ny- och ombyggnation.

*  Ge vigledning i parkeringsplaneringen for en
tit och attraktiv stad.

* Bidra dill att ytor for parkering loses pa ett
smart satt.

*  Bidra till att det upplevs litt och enkelt att
hitta till en parkering.

*  Bidra dill minskat bilberoende till f6ljd av
god tillginglighet och goda majligheter
att vilja andra transportslag eller genom
samigande av bil.

*  Uppmuntra till mer hillbara resvanor med
okad andel resor till fots, med cykel och
kollektivtrafik, till f6ljd av god tillginglighet
och bland annat bra hantering av
cykelparkering.



STRATEGIER

For att uppfylla den Svergripande mélbilden har

tre strategiomraden definierats.

STRATEGIOMRADE A

ANVAND PARKERINGSNORMEN
FOR ATT FRAMJA HALLBART
RESANDE OCH ATTRAKTIV
STADSMILIO

Strategiomrdide A foreslir delstrategier som

ar kopplade till parkeringsnormen. Den nya
parkeringsnormen har tagits fram som ett
hjidlpmedel f6r att bedéma parkeringsbehovet i
plan- och bygglovsskeden och som ett styrmedel
for att uppna de mal, strategier och riktlinjer som
behandlas i parkeringsstrategin.

1. Kriv inte fler bilplatser in vad som

efterfrdgas.

Parallellt med arbetet med patrkeringsstrategin
har ett arbete pigatt med att uppdatera
parkeringsnormen enligt dagens behov. Arbetet
har resulterat i ett forslag till en ny norm som
anger lidgre parkeringstalr 4n tidigare norm,
frimst for mindre ligenheter. Normen anger
en miniminiva fér hur manga parkeringsplatser
som ska anlidggas for olika bostadstyper

eller verksamheter. Genom att specificera
parkeringsbehov fOr tva geografiska omraden
(zoner) med olika forutsittningar dr det mojligt
att planera for ritt firdmedel. Det vill sdga att
normen ir hogre dir beroendet av bilen som
transportmedel 4r storre medan normen dr ligre
dir det finns stérre valfrihet i valet av fardsitt.

2. Anviind *flexibel parkeringsnorm” for bil.

Forslaget till ny parkeringsnorm innebir att
miniminormen inte ér helt last utan p-talen ér

i viss mén flexibla. Det innebdr att p-talen kan
reduceras om vissa grundforutsittningar dr
uppfyllda och vissa motprestationer genomfors
av exploatorer for att tillgodose behovet av
mobilitet pd annat sitt. Fér att kunna fortita
och bygga ut i kommunen pa ett hallbart sitt
uppmuntrar kommunen att anvinda denna
flexibilitet. Motprestationerna styrs genom avtal
och de atgirder som har listats har identifierats

for att gbra det litt att resa pa andra sitt 4n med

bil.
3. Anviind cykelparkeringsnorm.

Still krav pa cykelparkeringsplatser i

samband med bygglov. Idag stills enbart

krav pd bilparkering i samband med ny- och
ombyggnation. Den nya parkeringsnormen
innebir sinkt tal £6r bil, i synnerhet f6r mindre
ligenheter. For att sikerstilla en god mobilitet
och mojliggdra att fler ska vilja cykla stills ddrfér
krav pa att cykelparkering ska anordnas vid
flerfamiljshus. Fér de exploatbrer som viljer att
tillimpa den flexibla normen stills ocksa krav pa
utformningen av cykelparkeringen for att skapa
téredémliga cykelparkeringar som finns nira till
hands.

4. Ge rekommendationer for utformningen av

bil- och cykelparkering.

Ge rdd och tips till byggherrar och
fastighetsdgare for hur bil- och cykelparkering
kan utformas for att den ska bli andamalsenlig
och bidra till en trivsam stadsmilj6. Det kan
handla om hur cykelstill ska utformas for att ge
anvindaren en bra upplevelse. En dndamalsenlig
cykelparkering tar hinsyn till anvindarens
behov. En cykelparkering som dr avsedd for
pendlare, som har sin cykel stiende under en
lingre tid varje dag, bér se annorlunda ut 4n en
cykelparkering som ir placerad i centrala delar
av en titort dir besokare oftast reser for att
genomfora drenden. Anvindbarheten bor dirfor
analyseras i varje enskilt projekt. Det kan ocksa
handla om hur bil- eller cykelparkeringar ska

se ut for att passa in med den omkringliggande
stadsmiljon. Detta hanteras bland annat av
kvalitetsprogrammet och stadsmiljéprogrammet.

5. Kriiv att parkering for boende och
verksamma ska ske pa kvartersmark. I centrala
ligen kan undantag goras for besoksparkering.

I Héganis stad finns det stora mingder
gatuparkeringar utspridda 6ver staden. Dessa
parkeringsplatser tillsammans med de samlade
parkeringarna vid exempelvis Kyrkplatsen, i
hamnen och vid stationshuset dr en tillgdng for
de butiker och verksamheter som ligger lings



vara handelsgator. P4 dessa platser dr det oftast
inte mojligt f6r varje enskild verksamhet att
anordna egen bes6ksparkering. For att dessa
parkeringsplatser och gatumiljon ska fungera
pd ett sdtt som gynnar handel och beséksniring
ar det viktigt att parkeringsbehovet £6r boende
och storre verksamheter 16ses pa kvartersmark.
Om det finns bristande ytor for att méjliggéra
parkeringsplatser finns alternativet att reducera
parkeringsbehovet genom dtgirder enligt
parkeringsnormens méjligheter till avsteg (se
strategi 2). I centrala ligen kan bestksparkering
riknas bort f6r bostider och mindre
verksamheter di behovet tillgodoses i allmdnna
parkeringar och genom mdjligheter att komma
till platsen med kollektivtrafik.

I parkeringsnormen g6rs skillnad pa
boendeparkering och besoksparkering.
Besoksparkering dr enbart en liten del av hela
parkeringsbestindet. D4 centrumnira ligen

ofta tillgodoser manga andra sitt att resa

pa dn med bil har bedémning gjorts att de
besoksparkeringar som normalt sdtt bor ordnas
vid exploatering av bostidder kan tillgodoses i
allmin parkering, Nir detta dr tillimpbart avgors
ifran fall till fall utifran tillgangen pd allminna
parkeringar samt méjligheten att ta sig till platsen
pd annat sitt 4n med bil.

Samma mojligheter bor gilla f6r mindre
verksamheter som har ett mindre
parkeringsbehov da parkeringsplatserna

bor tillgodoses genom att de allminna
parkeringsplatserna som redan finns samnyttjas
mellan butiker, restauranger och andra
upplevelser i centrum. Storre etableringar och
mer bilorienterade verksamheter ska dock 16sa
egen parkering,

6. Tillat fastighetsiigare att tillhandahdlla
parkering pd annan fastighet eller hyra
parkering i befintlig anliggning.

Vid fortitning kan det ibland vara svart att
tillhandahalla parkering inom fastigheten enligt
parkeringsnormens parkeringstal. Samtidigt kan
det finnas mojlighet att 16sa parkeringen pd en
annan fastighet. Om parkeringsbehovet inte kan
16sas pa egen fastighet kan avtal tecknas for att
16sa det pa annan fastighet. Detta bidrar till ett
mer effektivt markanvindande och kan 6ppna
upp for smarta I6sningar.

Med denna strategi skapas ocksd mojligheten for
flera exploatorer att ga thop och 16sa parkering
tillsammans genom att bygga en samlad
parkeringsyta (mobilitetshus). Detta riktar sig
kanske frimst mot storre utbyggnadsprojekt.
Sadana omraden kan aterfinnas bade i Hoganis
och 1 Viken.

7. Tillat samnyttjande av viss parkering.

For dagverksamheter och kvillsverksamheter kan
det finnas samnyttjandepotential da platserna
inte brukas under samma tid pa dygnet. Pa
samma sitt kan besoksparkering till boende
utnyttjas pa platser som under vardagstid
anvinds av kontor och andra arbetsplatser. Att
samnyttja besdksparkering till handeln med
boendeparkering dr inte limpligt dé tiderna

f6r nir parkeringsplatserna ska anvindas
sammanfaller. Samnyttjandegraden bor 1 si fall
studeras mycket noga. Fér boendeparkering
bor det ocksa mojliggdras att personer limnar
bilen hemma f6r att resa pa ett mer hallbart sitt
och/eller kan arbeta hemifrin vilket minskar
transportbehoven.

8. Undersok om och hur parkeringskop
majliggor fler fortitningsmaojligheter.

Utred mdijligheterna att stotta en fortitning
genom parkeringskép. Genom att en exploator
koper sig fri fran att ordna parkering kan
kommunen ta pd sig ansvaret att ordna parkering
mot en summa. P4 sa sitt kan kommunen
paverka bade utbud och lokalisering, vilket kan
hjilpa kommunen i strivan efter ett mer hallbart
resande och att skapa en attraktiv stadsmiljé.
Detta kan ocksa bidra till att skapa goda
forutsittningar for att samla parkeringsbehovet
fran flera exploatorer pa samma plats, vilket

kan méjliggdra en hogre samnyttjandegrad och
méjligheter till andra typer av anliggningar.
Parkeringskop dr emellertid en ganska komplex
apparat och det bor ocksd finnas en plan f6r hur
behovet kring detta ska hanteras allteftersom
fler vill nyttja mojligheterna till parkeringskép.
Planberedskap gillande lokalisering av eventuella
p-hus, kostnader for parkeringskép och under
vilka omstindigheter parkeringskép dr limpligt
behéver utredas ndrmare innan detta tillimpas i
praktiken.



STRATEGIOMRADE B

RATT FORDON PA RATT PLATS

Strategiomrdidet handlar om anvinda de
befintliga parkeringsytorna s effektivt som
mojligt.

Genom att behilla riadigheten 6ver
parkeringsplatser kan kommunen styra over

hur parkeringsplatserna anvinds. Att kunna ha
storre samlade parkeringsplatser dr en méjlighet
som kan nyttjas i samband med event, for att
styra var besokare parkerar och kunna hinvisa
till bra parkeringsytor. Det ger méjlighet till
samnyttjande mellan olika verksamheter. Till
exempel kan parkering som anvinds av anstillda
péd kommunen till vardags anvindas till sirskilda
event och handel pd helger och kvillstid.

10. Prioritera ytorna efter malgrupp och éka
omsiittningen pd de mest populiira platserna
genom reglering.

I centrum dr de allminna p-platserna till £6r att
stédja Héganis som upplevelsemotor. I centrala
ligen som lings Storgatan och Képmangatan

ar det inte rimligt att varje enskild mindre
verksamhet ska ordna egen parkering. Det dr
mer rimligt att det finns ett samnyttjande av de

Bild: Schematisk indelning av parkeringsomriden i centrala Hogands
med olika parkeringsinrikining.

BLA ZON ROD ZON

1. Angdring och rérel- 1. Angoring och rérel-
sehindrade sehindrade

2. Pendlare 2. Besdksparkering

3. Verksamma 3. Boende

4. Besok (sarskilt event) 4.  Verksamma

5. Boende 5. Pendlare

allminna parkeringsplatserna, som kan anvindas
av besokare till handelsomridet, men ocksi
andra upplevelser i staden. For att dessa platser
inte ska tas upp av de boende i omradet 4r det
viktigt att parkeringarna har en reglering som
stédjer besoksgrupperna enligt r6d och bla
zon. Inom réda zonen dr det viktigt att hitta
andra platser £f6r de pendlare och arbetande till
verksamheter dir behovet inte har 16sts genom
parkering pa egen fastighet. Dessa parkeringar
bor placeras inom den blda zonen, som ligger
strategiskt nira kollektivtrafikknutpunkter

och storre arbetsplatser i centrum. Pa helger
och kvillstid har dessa patkeringar ett bra
utgdngslige for att na bade centrum och andra
malpunkter i nordvist.

Kommunen stravar idag efter att gora

detta genom tidsreglering. For att gynna
rérelsehindrade behéver det finnas tillrickligt
maénga parkeringsplatser for rorelsehindrade
utspritt pa strategiska punkter. For att gynna
besokare till handelsomradet i centrum bér

det finnas en tidsreglering som dr limplig f6r
sammanhanget. P4 samlade parkeringsplatserna
bor det erbjudas lite lingre parkeringstid med ett
minimum pd tva timmar for att de som har for
avsikt att besoka flera médlpunkter i centrum ska
kunna stilla bilen och ga mellan mélpunkterna.
Gatuparkering bor frimst vinda sig mot den
malgrupp som dr mer beroende av bilen som
bland annat rérelsehindrade. Gatuparkeringen
bér ocksa placeras och regleras med hinseende
till ang6ring vid butiker. Gatuparkeringen

bér efter att behovet av angéring och f6r
rérelsehindrade har tillgodosetts vinda sig till
andra som gor kortare besok, foretridesvis
mellan fem och 60 minuter.

11. I forsta hand, 6ka omsiittningen pi
befintlig parkering. I andra hand, anliigg ny
parkering.

De parkeringsplatser som redan finns i
kommunen kan ricka lingt om de anvinds pa
ritt sdtt. Det vill sdga ritt bil pa ritt plats enligt
féregiende prioriteringsordning. Omsittningen
pé platserna kan Okas genom att justera
regleringen. Genom att dndra en reglering fran
24 timmar till en timme mellan klockan 9 och



18 méndag-16rdag kan det sikerstillas att en
plats omsitter minst 19 ginger istillet f6r en
ging under ett vardagsdygn eller en 16rdag.

Det finns samtidigt ett behov av att ha samlade
parkeringsplatser fOr att gora det litt att hitta till
parkering f6r besokare samtidigt som det finns
en god samnyttjandepotential i dessa. Darfér bor
man inte utesluta att det kan finnas ett behov att
i framtiden bygga ut ny parkering till besékare.

12. Mijliggor att gatuparkering kan nyttjas
Jor boende under tider di besoksniiringen inte
behéver parkeringen.

Denna strategi handlar om att anvinda marken
pa ett effektivt sitt 6ver hela dygnet och att 16sa
ett parkeringsbehov f6r befintliga bostider som
byggts i en tid da kraven pd parkering inte var
strukturerade pa samma sitt som idag;

13. Prioritera goda vistelseytor framfor
parkering — kan innebiira att enstaka
kantstensplatser byts ut mot “vistelseyta’.

For att gynna ett aktivt och attraktivt centrum
kan en vistelseyta skapa bittre tillginglighet

an en parkeringsplats. En vistelseyta kan 6ka
attraktiviteten i att uppehalla sig vid en plats och
skapar samtidigt ett mervirde till stadsmiljon.
Detta gynnar upplevelsen f6r de som gar och
vistas i staden och kan innebira att fler vill géra

det.

14. Informera tydligt om reglering och
ge viigvisning som gor det litt att hitta
parkeringar niira och lingre bort.

Genom att kommunen gor det litt £6r besékare
att hitta till parkeringen minskar séktrafiken

1 staden, vilket gor det till en mer trivsam

milj6 f6r de som gar och cyklar. Samtidigt
héjer det besdkarens upplevelse av besoket i
Ho6gands nar det inte dr krangligt att hitta till
parkering. Genom tydlig vigvisning till samlade
parkeringsplatser med bra kapacitet kan dven
den nya besokaren litt hitta parkering. Genom
att komplettera med digital information (en
parkeringskarta) kan besékare fi en 6verblick
om var de kan hitta limplig parkering. Detta
mojligeor till exempel att besékare kan hitta
platser dir de inte behéver flytta bilen vid lingre
besok. Den digitala kartan dr ocksa bra da det

ir enkelt att kommunicera ut information kring
avstidngda platser eller ligga in hinvisande text
till var det finns alternativ parkering till de platser
som har hég belastning, Vid behov finns dven
mojlighet att 1 framtiden komplettera den digitala
kartan och/eller skyltarna med ett realtidssystem
som ldser av hur ménga lediga platser som finns
pa olika stillen.

15. Siikerstill att reglering efterlevs.

For att ratt bil ska hamna pa ritt plats, behGver
det sdkerstillas att den reglering som finns
eftetlevs. Det handlar bide om ritt bil pa ritt
plats men ocksd om trafiksidkerhet. I samband
med beldggningsstudierna vid Storgatan
konstaterades det att trots reglering om en
timme sa stod flera bilar parkerade dir under
en lingre tid. Detta indikerade att vissa platser
anvindes som boendeparkering, alternativt av
butikspersonal.

Att reglerna efterf6ljs dr dven viktigt med
hinseende till trafiksikerhet. En felparkerad bil
kan leda till olyckstisker till £6ljd av skymd sikt.
Att minniskor parkerar pa platser som inte dr
avsedda for parkering kan dven leda till bristande
framkomlighet f6r utryckningsfordon och kan
ha negativ inverkan pa en riddningsinsats,
exempelvis vid brand.

For att sakerstilla att regleringen efterfoljs har
kommunen méjlighet att tillsitta bevakning. En
atgird som kan férenkla bevakning dr inférandet
av krav pd parkeringsskiva. Tanken med p-skiva
ir att den som parkerar stiller in ankomsttid

tor nir den kommer och saledes ocksa
uppmirksammas om vilken reglering som giller.
Samtidigt blir det littare f6r de som bevakar

att stimma av tiden mot parkeringsskivan.

Det kriver ocksa enbart ett bevakningstillfille
istéllet f6r tva som vid manuell bevakning utan
parkeringsskiva. Parkeringsskiva dr saledes ett
mer effektivt bevakningssystem dn manuell
notering samtidigt som det ocksa inger ett
ansvarstagande hos den som parkerar.



STRATEGIOMRADE C

FORBATTRA ALTERNATIVEN
OCH MINSKA EFTERFRAGAN PA
BILPARKERING

Genom att forbiittra alternativen tll
bilparkering kan efterfragan minska,

vilket gynnar fértitning och ett effektivt
markutnyttjande, en attraktiv stadsmiljé och ett
héllbart resande. Detta strategiomride hinger
mycket samman med strategier som redan
presenterats, det finns dock ytterligare tre viktiga
strategier fOr att uppnd detta.

16. Utveckla mobilitetspunkter.

Om fler dker kollektivt minskar efterfrigan

pa bilparkering i nirheten av varje enskild
arbetsplats eller malpunkt. Kollektivtrafiken
ligger olika nira for olika personer i kommunen.
For att alla ska kunna anvinda kollektivtrafiken
behover det gi att ta sig till och fran
kollektivtrafiken pa olika sitt. Vissa kan g4, vissa
kan cykla, andra dka med anslutande buss medan
vissa behover anvinda bilen. For att folk ska vara
benidgna att byta firdmedel 4r det ddrfor viktigt
att kommunen underlittar detta genom att se till
att det finns goda férutsittningar att gbra dessa
byten.

17. Utika och forbiittra cykelparkeringen och i
centrum och andra viktiga malpunkter.

For att frimja ett 6kat cyklande ska kommunen
striva efter att erbjuda parkering f6r cyklister
nira malpunkter och tillrickligt titt for att
spontanparkering inte ska uppstd. Cyklister dr
benigna att cykla sd nira inpd malpunkten som
mojligt. For att visa sin uppskattning for att
invanare har valt cykeln framfor andra firdmedel,
samt fOr att minska risken for felparkerade
cyklar ska kommunen striva efter att tillgodose
cykelparkeringsplatser tillrackligt titt, 1 tillrickligt
antal och tillrdckligt nira malpunkten. Utéka
cykelparkeringen i centrum och prioritera den

(framf6r bil) ndrmast entréerna. I praktiken kan
det innebira att enstaka bilplatser byts ut mot
cykelplatser.

18. Minska efterfrigan pa parkering genom
mobilitetspaket.

Sdrskilt pa storre arbetsplatser finns potential
att ta fram mobilitetpaket som gor att fler
cyklar eller dker kollektivt. Genom att aktivt
jobba med dessa atgirder kan efterfrigan pa
parkering sjunka, vilket kan 6ppna upp for
andra moéijligheter f6r hur marken kan anvindas.
Kommunen kommer att erbjuda méjligheter f6r
exploatorer att tillimpa mobilitetsitgirder for
siankt p-tal i samband med ny- eller ombyggnad
enligt parkeringsnormen. Kommunen arbetar
dven sjilv med dessa frigor genom kommunens
miljOstrategi.

19. Undersok maijligheten till mobilitetshus vid
storre fortitnings- och utbyggnadsprojekt.

Nir det byggs manga bostider under en kort
period kan den totala parkeringsefterfrigan

bli ganska h6g. Mojligheterna att samla all
parkering pd en och samma plats, och dven
bygga pa héjden istallet f6r att sprida ut
markparkering pa de olika gardarna i kvarteren
kan méjliggdra en stérre gronytefaktor i
kvarteren, fler sociala métesplatser £6r de
boende, titare bebyggelse som innebir nirhet
och kan ge en 6kad tillginglighet till ett storre
serviceutbud vilket mojliggor fler resor till

fots och pa cykel. Tillsammans med en nirhet
till god kollektivtrafik kan det mojliggdra ett
vardagsliv utan bil. Parkeringshuset kan med
fordel samlokaliseras med service for omradet, i
miénga andra stdder provas detta vilket da brukar
ga under namnet mobilitetshus. Funktionerna

i mobilitetshuset kan bestd av handel,
omrédesbibliotek, métesplatser och liknande.
Mobilitetshuset rustas ocksd ofta med bilpool,
cykelpool och funktioner f6r cykelservice.
Mojligheterna att 16sa parkeringsefterfrigan pa
detta sitt bor undersékas i samband med storre
tortitningsprojekt eller utbyggnadsomraden.



PARKERING FOR ATTRAKTIVA
STADSMILJOER & HALLBARA
FARDMEDELSVAL

Parkeringsplatser for cyklar och bilar ir ctt
sitt att tillgodose medborgares och besdékares
tillgénglighet. Tillgdngen till parkering dr
grundliggande for att kunna nyttja fordon
som cyklar och bilar. Parkeringsanordningar
paverkar var mobilitet, det vill siga hur vi

kan och vill f6rflytta oss mellan platser 1 var
vardag. Parkeringsplatser tar emellertid stora
ytor 1 ansprak, vilket paverkar stadsmiljéns
attraktivitet och moijligheten att kunna anvinda
marken till andra aktiviteter. Stora kostnadsftia
anlidggningar for biltrafik férsvarar ocksa

utvecklingen mot ett mer hallbart resande. Ett
sdtt att tinka fOr att skapa attraktiva stider

i relation till god tillgdnglighet och héllbart
resande dr darfor att stridva efter en sammanvigd
tillgdnglighet, dir de olika transportslagens
tillgdnglighet mdste vigas samman f6r att
kunna erbjuda en god tillginglighet f6r

alla. For en hallbar stadsutveckling behéver
ddrfér parkeringsférsoriningen vara i balans
med tillginglighet f6r samtliga trafikslag,
markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett
héllbart transportsystem.

FLER OCH BATTRE CYKELPARKERINGAR

Varje cykelresa bérjar och slutar vid nigon
form av cykelparkering, Hur smidigt och litt
samt hur tryggt det kinns att himta och stilla
var cykel paverkar var bendgenhet att cykla.
For att andelen cykelresor ska 6ka dr bra och
dndamailsenlig cykelparkering en forutsittning
i planeringen for en bittre cykelstad. Vid brist
pé eller bristande cykelparkering kommer
spontanparkering ske. Det komplicerar till
exempel snéréjning men ocksd framkomligheten
t6r de som gar, framfor allt rorelsehindrade.

Cykelparkering vid Higands hann.

En cykelparkering som dr utformad och
placerad ritt kommer att synas och anvindas och
kanske till och med fi fler att vilja cykla. En bra
cykelparkering ska utdver plats till cykeln dven
erbjuda goda méjligheter att 1asa fast cykeln,
varfor valet av cykelstdll 4r viktigt. Vet du att du
kan ldsa fast cykeln pa ett betryggande sitt kan
du investera i en bra cykel, som du vill pendla

pa till jobbet och ta till beséket hos kompisen 1
grannbyn.



Pi senare dr har antalet cykeltyper okat.

Ett tydligt exempel 4r ladcykeln som anvinds
flitigt, inte minst av barnfamiljer f6r att kunna
tillgodose behovet av att skjutsa barn och
storhandla. Ett annat exempel dr trehjulingen
for dldre som ger bittre balans 4n en traditionell
cykel. Ytterligare exempel dr elcyklar f6r att
underlitta de lingre vardagsresorna pa cykel.
Dessa typer av cyklar har andra behov avseende
bdde plats och ldsanordningar dn traditionella
cyklar. Vid planering av cykelparkering ér det
dérfor viktigt att mota dessa behov f6r att
stimulera en 6kad cykling f6r de grupper som
har andra behov 4n vad en traditionell cykel kan
tillgodose. Inte minst lasanordningar ér viktiga
da dessa cyklar ofta dr mer stéldbegirliga dn
traditionella cyklar.

I slutiindan éir vi alla fotgiingare.
Gangavstindet mellan méalpunkt och
parkeringsplats har betydelse. Vilket gangavstind
som ir acceptabelt paverkas bland annat av
klimat och omgivning. Men det har ocksa
koppling till anvindargrupp. Langtidsparkerare
accepterar 1 hogre utstrickning lingre avstind
in korttidsparkerare. Cyklister parkerar girna

sd tatt inpa malpunkten som méjligt. Det vill
siga cykelparkering som ir felplacerad anvinds
inte. Niérhet till bilparkering i jimf&relse med
nirheten till exempelvis busshallplats dr en
faktor som paverkar firdmedelsval och alltsa

en viktig faktor i planeringen av en hallbar stad.
For att det ska vara litt att vélja cykeln bor den
till exempel kunna parkeras mer littillgingligt 4n
bilen.

VEM BETALAR FOR PARKERINGSPLATSEN —

EGENTLIGEN<

En parkeringsplats kostar, bade avseende
anlidggningskostnad samt kostnad f6r drift

och underhdll. I flerfamiljshus delas ofta
kostnaden fo6r bilparkering av bade brukare av
parkeringsplatsen och de som inte brukar genom
att kostnaden bakas in i priset pd hyran eller
priset pa bostaden. Ibland erbjuder kommunen
gratis parkering pa gatan som kan anvindas av
boende. Det innebir att den subventioneras
eftersom det alltid finns en kostnad for driften
av parkeringen. Om kommunen stiller h6ga krav
pé antal parkeringar samtidigt som de erbjuder
fri parkering pd gatan har fastighetsigaren

inte mojlighet att ta ut marknadspriser for

parkering som ticker kostnaderna. Det kan
innebira att fastighetsigaren blir tvingad att
baka in parkeringskostnaden i hyror eller
fastighetspriser. En hog parkeringsnorm som
tvingar exploatérerna att anligga parkering som
ingen ir beredd att betala den verkliga kostnaden
for kan pa sa sitt innebira en risk f6r onédigt
héga bostadspriser eller hyror. Parkering 4r ocksa
forknippat med alternativanvindningen som har
ett ekonomiskt virde. Det vill sdga vad platsen
skulle kunna anvindas till istillet. Kostnadsfri
parkering som ér vanligt i Hoganis idag riskerar
att bli ohallbart om bilinnehavet 6kar.

SAMMANVAGD TILLGANGLIGHET -
TILLGANGLIGHET FOR ALLA

Tillgiinglighet till en plats eller malpunkt

kan skapas pa flera olika sitt. God
tillgdnglighet f6r bilister kan till exempel
innebdra simre tillginghet 61 cyklister,
giende och/eller kollektivtrafikresenirer.
Bilparkeringsanldgeningar upplevs ofta som
6de och dirmed otrygga, samtidigt som de tar
upp plats som skulle kunna anvinds for att

till exempel bygga titare. Att bygga titare ger
kortare avstind mellan olika mélpunkter, vilket
underlittar resor till fots eller med cykel. Med
mindre parkeringsytor skulle ocksa mer gronska
kunna ta plats i stadsmiljon. Det vill siga hur och
for vem parkering 16ses paverkar attraktiviteten i
gaturummet, viljan att vistas dér och i slutinden
valet av firdmedel. Det finns dirfor ett behov av



att ta ett samlat grepp kring tillgingligheten och
aktivt vilja hur de olika behoven prioriteras mot
varandra. Sammanvigd tillginglighet innebir
att man inte bara ser till varje transportslags
tillgdnglighet. Istillet vigs dessa samman f6r

att kunna erbjuda en god tillginglighet f6r

alla. Vid nybyggda bostider handlar det om

att se hur tillgdngligheten kan tillgodoses pa
bista sitt i det specifika fallet. Ligger bostaden
inom gingavstand till vardagsservice och
kollektivtrafik med hég standard? Da kanske

hég standard pa cykelparkering, tillgang till
bilpool och lidcykelpool kan 16sa mobiliteten

pé ett bittre sitt for flertalet 4n enbart egna
bilplatser. Dessutom till ligre kostnad, vilket kan
mojliggéra billigare bostider eller att de pengar
som skulle lagts pa anlidggning av parkering
istillet kan investeras i andra dtgirder som
stédjer ett mer héillbart resande.

EFFEKTIVT MARKUTNYTTJANDE

En bil iir uppskattningsvis parkerad cirka 97
procent av tiden. Alltsd stdr en bil oftast still och
tar en yta i ansprdk vid bostaden, arbetsplatser,

i centrum eller vid andra beséksmal.

En bilparkeringsplats tar upp cirka 12,5
kvadratmeter. Dirtill beh6vs manévreringsytor
och/eller parkeringsgator, vilket gor att en
parkeringsplats kan uppta cirka 25 kvadratmeter.
P4 denna yta kan betydligt fler cykelparkeringar
ordnas. Stora bilparkeringsanliggningar som
syftar till att skapa en god tillgianglichet med
anledning till en hog parkeringsnorm kan i
slutdndan bli kontraproduktiva. Det kan innebira
att bebyggelsen blir glesare till f6ljd av rddande
ytbehov f6r markparkering,

Markparkering iir den billigaste parkeringen

att anordna varfér valet ofta faller pd denna

typ av parkering. Detta innebér emellertid

att avstinden mellan vardagens malpunkter

blir lingre. Det vill sdga de hoga kraven pé
bilparkering resulterar i glesare bebyggelse

med ett hdgre bilberoende 4n tit bebyggelse.
T4t bebyggelse innebér ocksd fler minniskor
pd mindre yta, vilket ger stérre underlag f6r
service. Alltsd minskar transportbehoven och
behovet for att dga egen bil i en tit stad, dd det
finns tillrickligt underlag f6r god kollektivtrafik
och for att det dr ndra att ga till exempelvis
mataffiren. For att faktiskt méjliggora de
héllbara resorna behéver det skapas plats £6r
cykelparkering. Denna dr som nimnts ovan dock
inte lika utrymmeskrivande men platsen maste
inda sikras.

PARKERING FOR VEM2 VARFOR REGLERA?

I omvrdden diir det finns mindre utrymme

eller dir det alternativa marknadsvirdet for
marken 4r stort dr det viktigt att prioritera
mellan de olika anvindargrupperna for att
parkeringsplatserna ska anvindas pa det sitt
som 6nskas. Anvindargrupper for parkering kan
forenklat delas in 1 boende, besokare, arbetande
och pendlare. Dessa grupper har olika behov
avseende hur lang tid och nir pa dygnet de
behéver parkera sin bil eller cykel. Reglering och
olika sitt att ordna parkering ger alltsd olika utfall
for de olika anvindargrupperna.

Det iir exempelvis limpligt att prioritera
besoksparkering i centrum for att stédja
handeln, vilket kan gbras genom bland

annat avgiftsbeliggning eller tidsreglering av
parkeringsplatserna. Detta gynnar de som

har ett kortare besok och studier visar att
tillgingligheten till attraktiva platser Gkar

med denna typ av reglering. Samtidigt blir
beldggningen mer jimn da parkeringar som
ligger lingre bort anvinds av de som parkerar
lingre tid. For besoksparkering ligger behovet
normalt mellan 30 minuter och fyra timmar.
Vid boendeparkering giller det att tillgodose ett
lingre parkeringsbehov bade dag- och kvillstid
medan det for arbetande frimst finns ett behov
av lingre parkeringstid under dagtid.



	BAKGRUND OCH SYFTE 
	avgränsning
	KOMMUNALA MÅL & TIDIGARE STÄLLNINGSTAGANDEN
	nuläge, förutsättningar & potential
	ANSVAR OCH ROLLER
	PARKERINGSTRATEGINS ÖVERGRIPANDE MÅL
	Strategiområde A
	STRATEGIOMRÅDE B
	STRATEGIOMRÅDE C
	PARKERING FÖR ATTRAkTIVA STADSMILJÖER & HÅLLBARA FÄRDMEDELSVAL
	fler och bättre cykelparkeringar
	vem betalar för parkeringsplatsen – egentligen?
	sammanvägd tillgänglighet – tillgänglighet för alla
	Effektivt markutnyttjande
	parkering för vem? Varför reglera?


