:%: TYRENS

geagaceses

RAPPORT

TRAFIKUTREDNING FOR
KV KAKTUSEN OCH ODEON

{
358
885
Sso8ce

SLUTVERSION
2021-03-08




TYRENS

UPPDRAG

Titel pa rapport:
Status:
Datum:

MEDVERKANDE

Bestdllare:
Kontaktperson:

Konsult:
Uppdragsansvarig:
Kvalitetsgranskare:

310928, Trafikutredning kv. Kaktusen, Hoganas

Trafikutredning for kv Kaktusen och Odéon
Slutversion
2021-03-08

Hoégands kommun
Emil Sydvart

Tyréns AB
Helena Jonsson
Jakob Fahlstedt

Tyréns AB Fack 34
252 78 Helsingborg
Besok: Kungstorget 8

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986

2021-03-08



TYRENS

INNEHALLSFORTECKNING

Bestdllare: Hogands kommun Samhéllsbyggnadsforvaltningen

0O:\MAL\310928\T\Text\Trafikutredning kv Kaktusen och Odéon_210308.docx

3(28)

BAKGRUND OCH SYFTE 5
2 OMRADESFORUTSATTNINGAR 6
2.1 PLANOMRADET 6
2.2 ANDRA UTBYGGNADSPLANER 7
2.3 BILTRAFIK 8
2.4 KOLLEKTIVTRAFIK 9
2.5 GANG- OCH CYKELTRAFIK 11
2.6 TRAFIKSAKERHET 13
3 TRAFIKFORSLAG 15
3.1 TRAFIKFLODEN OCH TRAFIKSAMMANSATTNING 15
3.2 OVERGRIPANDE TRAFIKSTRUKTUR 16
S R 2 P 16
3.2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK ...eeieiieieeiieeeieeeesieeeesseeesseeesseeesnseeesnneeeennneeenns 21
3.2.3 ANGORING «..ceieitiieitie et et e st et e e et e e et e e s ae e e s seeeennseeesnneeesnneeesnseeeenee 22
3.2.4 PARKERING... ..ottt e e e 23
3.2.5 AVFALLSHANTERING ... 24
3.2.6 LEVERANSER ....cce ettt e e e e e e e e e e 25
3.3 TVARSEKTIONER 25
3.3.T BAGERIGATAN ...t e s e e 26
3.3.2 STENBOCKSGATAN .. .ceniii et e e e e 27
4 SLUTSATSER OCH REKOMMENDATION 28
Uppdrag: 310928, Trafikutredning kv. Kaktusen, Hoganés 2021-03-08

Slutversion



TYRENS

Uppdrag: 310928, Trafikutredning kv. Kaktusen, Hoganas 2021-03-08
Bestdllare: Hogands kommun Samhéllsbyggnadsforvaltningen Slutversion

0O:\MAL\310928\T\Text\Trafikutredning kv Kaktusen och Odéon_210308.docx
4(28)



TYRENS

1 BAKGRUND OCH SYFTE

Hoégands kommun och Samhallsbyggnadsbolaget har under hésten 2020 startat upp
ett detaljplanarbete for kvarteren Kaktusen och Odéon som ar lokaliserade i centrala
Hoganas. Exploateringen som parterna delar gemensamt syftar till att férandra
omradets karaktar och till att fortata omradet med bostader, ett vardboende och
lokaler i ett strategiskt ldge av centrala Hoganas. Befintlig handelsverksamhet i
omradet flyttas till Tjorrods-omradet for att ge plats for den nya bebyggelsen.

Denna trafikutredning syftar till att ge trafiktekniskt stéd och underlag for den
pagaende planprocessen for kvarteren Kaktusen och Odéon genom att ligga till grund

for det fortsatta arbetet med kvarteren.
Det finns sedan tidigare framtaget en trafikutredning for Hoganas tatort som beskriver

konsekvenserna av en utbyggnad av tatorten utifran kommunens oversiktsplan for
2035. Slutsatserna och rekommendationerna fran denna beaktas i denna utredning.
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Planomrddets lokalisering i Hégands tdtort.
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2 OMRADESFORUTSATTNINGAR

2.1 PLANOMRADET

Planomradet avgransas av vag 111 (Hogandsvagen) i vdst, Storgatan i sdder,
Stenbocksgatan i 6st och Bangatan i norr. Bagerigatan som delar planomradet i
nordsydlig riktning avgransar kvarteret Kaktusen i vast fran Odéon i oOst.

. i1 o
tan

Stenbocksga

-
-
.

Avgrdnsning planomraddet. Karta: Hogands kommun.

Kvarteret Kaktusen bestar idag av bostdader, gym, parkering och handelsverksamhet.
Kvarteret Odéon bestar av butikerna Jem & Fix och Jysk samt parkering. Planen ar att
fortata planomradet med fler bostader och ett vardboende. | samband med detta rivs
merparten av den befintliga bebyggelsen i omradet, med undantag av byggnaden
langs Storgatan i omradets sydvdastra horn. Under byggnaden pa Odéon finns en
kdllare som idag ar vattensjuk men som skulle kunna anvdandas som parkeringsgarage
for den framtida bebyggelsen.
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Planforslaget med tankt bebyggelse och tillhérande parkeringsytor och gatustruktur
visas i figuren nedan. Den tilltinkta bebyggelsen bestar av ca 250 nya ldgenheter och
ett vardboende. Vardboendet ar lokaliserat i omradets nordvastra del.
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Oversikt planomradet. Illustration: SBB Norden AB.

2.2 ANDRA UTBYGGNADSPLANER

Hogands kommun befinner sig i en expansionsfas och det planeras for en omfattande
befolkningstillvaxt de ndrmaste 20 aren. Kommunens oversiktsplan for 2035 mojliggor
for en befolkningsokning pa upp till 4000 invanare i tatorten och utveckling av tva
befintliga verksamhetsomraden, se kartan pa nasta sida. Konsekvenserna av denna
utbyggnad beskrivs i en egen trafikutredning for Hoganas tatort.

Baserat pa utredningen for Hoganas tatort innebar de planerade utbyggnadsplanerna
att trafiken pa Storgatan vid planomradet berdknas okar fran ca 6 500 fordon/dygn

(ADT) vid 2015 till ca 7 100 fordon/dygn (ADT) vid 2035. Detta ar en trafikokning pa
ca9%.
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Bebyggelseutveckling a
Tatortsomrade O
Fértétningsomrade

Utbyggnadsomrade

Verksamhetsomrade - befintligt
Verksamhetsomrade - nytt O
Grénstrukturomrade O
Landsbygdsomrade

...... Utredningsomrade

Karta som visar prioriterade utbyggnader och utveckling i Hogandis tdtort till ar 2035. Planomraddet dr
markerat med rod punkt. Karta: Hogands kommuns éversiktsplan 2035.

2.3  BILTRAFIK

Planomradet har idag angoring via Stenbocksgatan och korsningen
Stenbocksgatan/Storgatan. Stenbocksgatan utgor dven bilanslutning till
bostadsomradet Sdlgen norr om planomradet, en Citygross-butik som ligger norddst
om planomradet och till ett bostadsomrade 6st om planomradet. Bostadsomradet
Salgen och Citygrossbutiken har dven bilanslutning norrifran, fran vag 112. Kopplingen
mellan Bangatan och Midgardsgatan etablerades da Citygross byggdes ut ar 2000.
Bagerigatan och Bangatan utgor idag atervandsgrander for biltrafiken.

Ytan mellan Bagerigatan och Storgatan ar utformad som ett torg med pollare i norr och
soder for att minska risken for otillaten smittrafik. Pa torget finns ett gatukdk. Vaster
om torget gar en cykelbana som ansluter till en gang- och cykelpassage over
Storgatan.

Uppdrag: 310928, Trafikutredning kv. Kaktusen, Hogands 2021-03-08
Bestdllare: Hogands kommun Samhéllsbyggnadsforvaltningen Slutversion

0O:\MAL\310928\T\Text\Trafikutredning kv Kaktusen och Odéon_210308.docx
8(28)



Citygross

. Midgardsgatan

8
, eng%n

xnaquélé

' Eemﬁg

Bilndtet i anslutning till planomrddet. Ortofoto: Hégands kommun, 2016.

Storgatan dr en av de mer trafikerade gatorna i Hégands, utéver vag 111 och vdag 112.
En trafikmatning fran 2015 visar att trafikmangden pa Storgatan forbi planomradet
uppgar till ca 6 500 fordon/dygn (ADT). Mitpunkten var lokaliserad strax vast om
korsningen Storgatan/Bagerigatan.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

| direkt anslutning till planomradet ligger hallplatsen Brorsbacke som trafikeras av
busslinje 201. Linje 201 trafikerar inom Hogands och gar en gang per timme.
Hallplatslagena ar forskjutna i forhallande till varandra dar norra hallplatslaget ligger
O0st om korsningen Storgatan/Bagerigatan och det sddra hallplatslaget ligger vdast om
korsningen. | anslutningen till hallplatsen och korsningen finns ett oreglerat
overgangsstalle med cykelpassage.

Hallplatsidgen for hallplatsen Brorsbacke i anslutning till planomrddet. Ortofoto: Hogands kommun, 2016.
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Fran hallplatsen Hoganas stadshus som ligger ca 400 meter vast om planomradet
avgar aven ett flertal busslinjer som kan anvandas vid resor utanfér Hoganas tatort.
Linjerna kor bland annat till Helsingborg, Viken, Nyhamnslage, Mélle, Arild, Héganas,
Jonstorp och Angelholm. En éversikt av alla busslinjerna i Héganéas visas nedan.

/ Linje 222 och 223

\

\
\Q Hollviksgatan

\
" o Margreteberg
\

Bruksskolan Hoganas
Stadshuset

plats

Linje 220 och R21

Verkstadsgatan
s :

Linje 225
S:t Andreas Vag
-1 . O v S
Tivoli- ‘ Steglinge. ' O
oSkolgatano Potten:,
asbygatan borgs- Tagalycke
vagen LS
backe. osplanaden JKyrko-
arden Lingq
Sctona 22>
) Gamsgatan
—— Linje 201 "
i ~— Linje 220 och 221
OHéganés Sporthall Linfe 222 och 223
Linje 225 och 227

Kollektivtrafikforbindelser i Hogands. Planomrddet dr markerat med réd punkt. Karta: Bakgrundsillustration

fran Hégands kommun.
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2.5 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Kartan nedan visar gang- och cykelvagnatet inom Hoganas tatort. Som framgar av
kartan finns det flera viktiga gang- och cykelstrak i anslutning till planomradet; bade
norr, sdder och vast om planomradet men dven genom omradet via Bagerigatan. Norr
om planomradet foljer gang- och cykelstraket gamla banvallen.

A - s : |
WA w\\‘ga»rge_sg_a a0 Maarpsvagen 5 )

\ ) .

A s XN p— N 7
) \ o “Smiltare- & N
i ‘# gatan &/ N
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gatan

————  Gang och cykel separerad
frén biltrafik

uabeasbiaqre

<<<<< Cykling i blandtrafik
e Planskild GC-passage
o GC-passage i plan

Gadng- och cykelvigndtet i anslutning till planomradet (rod punkt). Karta: Bakgrundsillustration fran
Hégands kommun, redigerad av Tyréns.

I kommunens oversiktsplan fér 2035 finns det 6nskemal om att férstarka gang- och
cykelstraket genom planomradet (strak C7 i kartan) i samband med fértatning av
omradet. Cyklisterna ror sig i nuldget i blandtrafik langs Bagerigatan.

Huvudnét fér gang och eykel
* Gang- och cykelirafik - ny/ferandrad

Gang- och cykelirafik - oféréndrad

Gangsirak, ofdréndrad. Kullaleden

1

|

Karta éver befintliga och forslag pa utvecklade gang- och cykelstrdk. Karta: OP 2035, Hégands kommun.
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I anslutning till planomradet och Storgatan finns tre gang- och cykelpassager, varav en
over Stenbocksgatan, en Over Vastra Parkgatan och en éver Storgatan i anslutning till
Bagerigatan.

1.

Gang- och cykelpassagen 6ver Storgatan har mittrefug och har en avvikande,
gul, farg pa cykelpassagen. Mittrefugen ar for smal for att man ska kunna
stanna med en cykel eller barnvagn, men den fungerar som en
hastighetssankande atgard da gaturummet blir smalare.

Cykelbanan langs sédra Storgatan ar genomgaende och upphojd forbi
korsningen med Vastra Parkgatan. Vdjningslinjen pa Vastra Parkgatan ar
placerad efter gang- och cykelpassagen med utrymme for en bil mellan
vdjningslinjen och passagen. K6 medfor en risk att fordon stannar pa gang- och
cykelpassagen.

Stenbocksgatan har tillbakadragen vdjningslinje, vilket innebar att
fordonstrafiken dven maste vdja for gaende och cyklande pa gang- och
cykelpassagen forutom for trafiken pa Storgatan.

Gang- och cykelpassager i anslutning till planomrddet och Storgatan. Ortofoto: Hégands kommun, 2016.
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Strax norr om planomradet korsar Midgardsgatan ett stérre gang- och cykelstrak.
Korsningen upplevs idag som osdker och otydlig. Detta beror pa att cyklisterna
kommer i nerférsbacke fran gang- och cykelbron 6ver vag 111 samtidigt som sikten i
korsningen ar begransad pa grund av vdagens linjeforing. Tidigare var gang- och
cykelstraket reglerat med en vdjningslinje och hade aven tre malade linjer infor
korsningen for att 6ka uppmarksamheten hos cyklisterna (se foto nedan). Gang- och
cykelpassagen har pa senare ar byggts om till ett 6vergangsstille med cykeloverfart.

Osdiker korsning mellan bilvigen Midgdrdsgatan och gang- och cykelstrdket norr om planomrddet.
Ortofoto: Hogands kommun, 2016.

2.6 TRAFIKSAKERHET

Kartan nedan visar ett utdrag fran NVDB som visar hastighetsgrianserna pa gatunatet i
anslutning till planomradet. Hastigheten ar reglerad till 40 km/h bade inom
planomradet och pa Storgatan. Midgardsgatan var tidigare reglerad som
gangfartsomrade men har pa senare ar reglerats om till hastighetsgrans 20 km/h.

En hastighetsmatning pa Storgatan som gjordes i samband med trafikmatningen 2015
visade att 85-percentilen var 39 km/h och att endast 13 % av fordonen 6verskred
skyltad hastighet. Med 85-percentil avses att 85 procent av fordonen hade en hastighet
lika med eller lagre an 39 km/h.

— Gangfart
2 O aaes ———— 50

PV g T
Thafifuset S

Hastighetsgrdnser pa gatundtet i anslutning till planomradet. Karta: NVDB.
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Olycksstatistik fran STRADA for tidsperioden 2010-2019 visar pa att det har skett ett
antal olyckor pa gatunatet inom och i anslutning till planomradet, med viss
koncentration till korsningen Storgatan/Bagerigatan. Samtliga registrerade olyckor har

varit lindriga eller mattliga.

! o

0000

Lindrig olycka

Mattlig olycka

Allvarlig olycka

Dodsolycka (e] officiell statistik)
Doédsolycka

Oversiktskarta som visar registrerade olyckor pa gatundtet i anslutning till planomradet under tidsperioden
2010-2019. Karta: Bakgrundsillustration fran Héogands kommun, redigerad av Tyréns.
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3 TRAFIKFORSLAG

3.1 TRAFIKFLODEN OCH TRAFIKSAMMANSATTNING

| samband med den planerade ombyggnaden av Kaktusen och Odéon andrar
planomradet karaktar fran ett handelsomrade till ett bostadsomrade. Forandringen
paverkar bade storleken pa och férdelningen av trafikflodena éver dygnet men dven
trafiksammansattningen.

| tabellen nedan visas berdknad trafikalstring fran befintlig handelsverksamhet som
forsvinner samt berdaknad trafikalstring fran tillkommande bebyggelse. Trafikalstringen
ar beraknad med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och baserar sig pa att
planomradet ar lokaliserat centralt i Hogands tatort. Trafikalstringen inkluderar
forutom personresor dven ett tillskott for nyttotrafik pa 15% for bostaderna och 5% for
verksamheterna, dar nyttotrafiken omfattar leveranser, service, gods, mm. Jamforelsen
visar att den nya bebyggelsen forvdantas alstrar fler gaende och cyklister, men farre
fordon an den befintliga verksamheten.

Kategori BTA Trafikalstring (antal rorelser/dygn)
Fordon Gaende Cyklister
Detaljhandel -3 600 - 950 -1700 - 260
Bostdder (lagenheter) + 25 000 + 400 +1110 + 190
Samhallsservice (vardcentral) + 5000 + 360 + 1260 + 240
Totalt 26 400 -190 670 170

Mangden trafik som genereras fran ett omrade hanger ihop med omradets
bebyggelsetyp och bebyggelsevolym. Generellt sett sa alstrar handelsverksamheter
betydligt storre mangd trafik per kvadratmeter BTA dn bostdder. Detta beror pa att
handel vanligtvis ar hogfrekvent, med manga besékare som stannar kort tid.
Bostadsomraden har dock samtidigt i manga fall en stérre bebyggelsevolym da man
ofta bygger pa hdjden.

Bostdder alstrar generellt sett en stoérre mangd gaende och cyklande, men dven
kollektivtrafik, till skillnad fran handel dar en storre andel vanligtvis tar bilen for att
kunna frakta sina varor. Sannolikt spelar det dven in att resor som utgar ifran ett
bostadsomrade omfattar mer etablerade resvanor, dir man ar mer bendgen att valja
mer hallbara fardslag, 4n om man utgar ifran ett handelsomrade som besdks mer
sdllan. Omradets centrala ldge och ndrheten till centrum spelar ocksa in pa
trafiksammansattningen, da andelen gaende och cyklande ar hogre vid korta avstand
till malpunkter och kollektivtrafikutbud.

Bostader och vardboenden genererar huvudsakligen trafik i formiddagens och
eftermiddagens maxtimme, da de boende och anstéallda lamnar respektive ankommer
pa morgon och gér omvant pa kvallen. Handelsomraden har huvudsakligen sin trafik
koncentrerat till eftermiddagen, da manga utrattar sina drenden i samband med att
man ar pa vdg hem fran arbetet. Ett handelsomrade har ocksa en storre andel tung
trafik i form av leveranser till butikerna. Efter transformeringen ar det enbart
vardboendet som kommer att ha behov av leveranser.

Omradets transformering innebar sammanfattningsvis ett lagre fordonsflode till
omrade an idag, dar framforallt mangden tung trafik minskar. Samtidigt sa okar
kraven pa goda losningar for gaende och cyklande och en hog trafiksdkerhet da
mangden oskyddade trafikanter okar.
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3.2 OVERGRIPANDE TRAFIKSTRUKTUR

3.2.1 BILTRAFIK

Planomradet har idag bilanslutning via Stenbocksgatan. Om denna |6sning vidarefors
skulle forslaget med ett parkeringshus utmed vdg 111 innebadra att trafiken till
omradet dven fortsattningsvis kommer att ledas genom planomradet. En bilanslutning
via korsningen Storgatan/Bagerigatan skulle da vara ett battre alternativ for att minska
biltrafikens paverkan i omradet och for att kunna skapa en god boendemiljé.
Bilanslutningen via Stenbocksgatan och Bangatan behdver dock fortfarande vidareféras
for att fastigheterna norr och 6st om planomradet ska ha god tillganglighet.

For att minska biltrafiken inom planomradet bedoms det som lampligt att ha bade
bilanslutning via ny korsning Storgatan/Bagerigatan och via befintlig korsning
Storgatan/Stenbocksgatan. Det skulle innebara att parkeringshuset och
planomradets sddra del nas via korsningen Storgatan/Bagerigatan medan
planomradets norra del nas via korsningen Storgatan/Stenbocksgatan. Det mest
logiska sattet att na Bagerigatan ar via korsningen Storgatan/Bagerigatan, da
Stenbocksgatan skulle upplevas som en onaturlig omvag.

Fordelen med denna l6sning ar att biltrafiken fran planomradet fordelas pa fler
korsningspunkter i det 6vergripande vdagnatet, vilket minskar belastningen i den
enskilda punkten, samtidigt som biltrafiken genom planomradet minskar. De laga
hastigheterna pa Storgatan talar for att inga framkomlighetsproblem eller
trafiksdkerhetsrisker bor uppsta i den nya korsningspunkten. Det finns i dagsldaget inte
heller nagra kdnda problem kopplat till korsningarna Storgatan/Vastra Parkgatan och
Storgatan/Stenbocksgatan som talar mot etableringen av en ny korsning.
Fordonstrafiken till planomradet forvantas snarare att minska i samband med att
omradet dndrar karaktar fran ett handelsomrade till ett bostadsomrade (se kapitel 3.1).

Det som talar mot att etablera anslutningen till Bagerigatan fran Storgatan ar att gang-
och cykelstraket langs Storgatan kommer att korsas av biltrafiken i ytterligare en
punkt, varfor trafiksdkerheten vid den nya gang- och cykelpassagen ar viktig.
Avstandet mellan den nya bilanslutningen och korsningen Storgatan/ Vastra Parkgatan
pa ca 30 meter ar ocksa nagot kortare dn rekommenderat korsningsavstand pa 50
meter (VGU 2021:003). Da det ror sig om tatortsmiljo och att bade Bagerigatan och
Vastra Parkgatan primart har funktion av bilanslutningar till de egna omradena och
inte mojliggdr genomfart kan dock motivera ett kortare avstand.

Pa nasta sida visas en principskiss pa hur bilforsérjningen till omradet féreslas
utformas.
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Principskiss pa hur planomradets bilférsérjning foreslas utformas.

| texten nedan beskrivs hur planomradets tre korsningspunkter med det 6vergripande
vagnatet foreslas utformas.

Korsningen Storgatan/Bagerigatan

Det har tidigare funnits en in- och utfart till Bagerigatan fran Storgatan, se foto nedan.
Denna stiangdes dock pa grund av bristande trafiksdakerhet. Korsningen
Storgatan/Bagerigatan var i det fallet den huvudsakliga bilanslutningen till
planomradet. Bilanslutningen norrut fanns inte heller vid tidpunkten da planomradet
begransades av banvallen i norr.

.

e LA o, A N A

Tidigare in- och utfart till Bagerigatan fran Storgatan. Ortofoto: Hégands kommun, 1960.
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Anslutningen till Bagerigatan fran Storgatan kan antingen utformas som en
kombinerad in- och utfart, som en medlopande korsning eller som en enkelriktad gata.
Anslutningens primara funktion bor vara att forsorja parkeringshuset i planomradet.

Fordelen med en kombinerad in-/ och utfart dr att all trafik till parkeringshuset kan
nyttja anslutningen vilket innebar att Bagerigatan kan begransas fran genomfartstrafik.
Forutom att det medfér en god boendemiljé inom planomradet skapar det dven goda
forutsattningar for att kunna etablera ett gang- och cykelstrak genom omradet som
sammanbinder gang- och cykelstraken langs Storgatan i sdéder och banvallen i norr.
Parkeringshuset blir ocksa lattillgangligt for besokare.

En medlépande korsning innebér att det maste finnas en vindmojlighet for de som
kommer vasterifran och som ska in i omradet och fér de som ska ut fran omrade och
ska 6sterut. En vdandplats kan exempelvis vara en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen
Storgatan/vdg 111 kan anvandas for de som kor ut fran omradet och som ska dsterut.
Det finns dock i nuldget ingen naturlig vandplats pa Storgatan fér de som kommer
vasterifran och som ska in i omradet. Detta innebar att dessa trafikanter behover
angora planomradet och parkeringshuset via Stenbocksgatan. Férutom att det skapar
genomfartstrafik pa Bagerigatan (gatan kan dock enkelriktas) sa skapar det en
otydlighet i trafiklosningen vilket paverkar parkeringshusets upplevda tillganglighet.

En enkelriktad bilanslutning skulle innebdra att en del av trafiken till parkeringshuset
maste angora planomradet via Stenbocksgatan. Genomfartstrafiken pa Bagerigatan blir
i det fallet nagot storre an vid en medlopande korsning. Likt som vid medlopande
korsning blir parkeringshuset ocksa mer otillgangligt for besokare.

Baserat pa resonemanget ovan rekommenderas det att bilanslutningen till
Bagerigatan fran Storgatan utformas som en kombinerad in- och utfart med den
primdra funktionen att den forsorjer parkeringshuset i planomradet. Denna
I6sning skapar god tillgdnglighet till parkeringshuset samtidigt som
genomfartstrafiken i planomradet minimeras. Da anslutningen fungerar som ett
komplement till den befintliga anslutningen fran Stenbocksgatan, och att
planomradet dessutom far ett minskat fordonsflode totalt sett genom den nya
bebyggelsen, talar for att Il6sningen fungerar tillfredsstallande och utan negativa
konsekvenser for det 6vriga gatunatet. Trafiksakerheten for korsande gang- och
cykeltrafik bor dock beaktas vid utformningen av anslutningen.

Vid utformningen av anslutningen behover hinsyn tas till ett antal trafikala
forutsattningar sa som det korsande gang- och cykelstraket langs norra Storgatan,
gang- och cykelpassagen 6ver Storgatan, busshallplatsen Brorsbacke, narheten till
korsningen Storgatan/Vastra Parkgatan, samt framkomligheten pa Storgatan. For att
minska risken for konflikter ar det viktigt med ett tydligt trafiksprak, dar bade
reglering och skillnader i belaggning/fargsattning kan anvandas.
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| figuren nedan visas en principskiss pa hur anslutningen till Bagerigatan fran
Storgatan kan losas. Forslaget innebar att:

Gang- och cykelbanan norr om Storgatan goérs genomgaende och upphojd forbi
Bagerigatan, likt utformningen av gang- och cykelbanan forbi Vastra Parkgatan.
Cykelbanan ges genomgaende beldggning medan gangbanan regleras som ett
Oovergangsstdlle. Da gang- och cykelbanan ligger ndra vdgen kan en
tillbakadragen vidjningslinje anvandas for att prioritera gaende och cyklande
utan att paverka sikten hos biltrafiken negativt.

Gang- och cykelbanan forbi Vastra Parkgatan kompletteras med en extra
vdjningslinje for att prioritera gaende och cyklande i korsningspunkten.
Befintlig gangbana langs Vastra Parkgatan kompletteras med en cykelbana for
att stdrka straket i nordsydlig riktning.

Gang- och cykelpassagen over Storgatan flyttas till vast om korsningen med
Bagerigatan. Detta for att mojliggora en forlangning av gang- och cykelstraket
norrut langs Bagerigatans vastra sida upp till gang- och cykelstraket langs
banvallen utan att straket behdva korsa Bagerigatan. Mittrefugen pa Storgatan
vidarefors for att sakerstdlla lag hastighet vid gang- och cykelpassagen. Gang-
och cykelpassagen bor dven hastighetssdkras med ett bussanpassat farthinder.
Cykelpassagen ges likt idag gul beldaggning for att framhava passagen visuellt.

En gangbana anldggs langs Bagerigatans Ostra sida.
Busshallplatsen behaller sin nuvarande utformning och lage.

Storgatan behaller sin nuvarande utformning. Da fordonstrafiken till
planomradet totalt sett minskar och dessutom férdelas pa tva korsningar, samt
att hastigheten pa Storgatan ar lag, bedéms det inte finnas behov av
framkomlighetsatgadrder pa Storgatan sa som vanstersvangsfalt.

memm  Gangbana
wes Cykelbana

Upphojd gc-bana (ny)

Gc-passage (ny)

Ge-bana (ny) Gangbana (ny)

Upphojd gc-bana (befintlig)

Bef. gngbana
foreslas kompletteras
med cykelbana

Principskiss pa hur ny anslutning fran Storgatan till Bagerigatan kan

utformas.
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Korsningen Storgatan/Stenbocksgatan

Bade korsningen Storgatan/Stenbocksgatan och Stenbocksgatan dr anpassade efter de
tunga transporter som trafikerar planomradet idag. | samband med att planomradet
andrar karaktar fran ett handelsomrade till ett mer renodlat bostadsomrade ar det
[ampligt att se over utformningen av dessa.

| figuren nedan visas en principskiss pa hur korsningen kan forbattras. Forslaget
innebar att:

e Stenbocksgatan smalnas av for att mojliggora for en gangbana i anslutning till
planomradet och ett gang- och cykelstrak ldngs gatans 6stra sida. Gang- och
cykelstraket kopplar samman gang- och cykelstraket ldngs Storgatan med
gang- och cykelstraket langs banvallen utan att straket behoéva korsa
Stenbocksgatan.

e Korsningen dras ihop sa att gang- och cykelpassagen oéver Stenbocksgatan
kortas ner. Gang- och cykelbanan gérs genomgaende och upphdjd forbi
Stenbocksgatan for att forstdrka effekten av den tillbakadragna vdjningslinjen.

—>

Gatan smalnas av

e Gangbana % Ge-bana (ny)
Cykelbana = Korsningen dras ihop och befintlig gdng- och
Q cykelbana gors genomgaende och upphojd
Gangbana (ny) 3
e
&
=

Storgatan

Principskiss pa hur korsningen Storgatan/Stenbocksgatan
kan utformas.

Korsningen Stenbocksgatan/Bangatan/Midgardsgatan

Stenbocksgatans anslutning till Midgardsgatan ar inte optimal som den ar utformad
idag, se figur nedan. Linjestrackningen ar krokig och Midgardsgatan méter banvallens
gang- och cykelstrak i en kurva. Detta skapar en otydlig trafikutformning med
begransad sikt och framkomlighet. Utformningen av korsning Stenbocksgatan/
Bangatan/Midgardsgatan behdver ses 6ver med malet att skapa en mer samlad och
trafiksdker korsning dar moétet med gang- och cykelstraket langs banvallen blir sa
tydligt som mojligt.

"Qap,, N

uejebsydoquais

wesn  Gangbana
«_Cykelbana

Dagens utformning av korsningen Stenbocksgatan/Bangatan/Midgdrdsgatan.
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Nedan visas tva forslag pa hur korsningen Stenbocksgatan/Bangatan/ Midgardsgatan
kan utformas. Bagge forslagen innebar att kopplingen Midgardsgatan-Stenbocksgatan
far en tydligare funktion av genomfartsgata for fastigheterna norr om planomradet,
vilket minskar risken for att Bagerigatan anvdands som genomfartsgata.

Det vanstra forslaget innebar att Midgardsgatan ansluter direkt till Stenbocksgatan
samt att det etableras ett nytt gang- och cykelstrak langs Stenbocksgatan som ansluter
till befintligt gang- och cykelstrak langs banvallen. Gang- och cykelstraket langs
banvallen forblir oférandrat med undantag av att passagen éver bilvagen hamnar pa en
stracka istallet for i en kurva. For att 6ka trafiksdkerheten i korsningspunkten kan
gang- och cykelpassagen goéras upphojd.

Det hogra forslaget ar snarlikt det vanstra forslaget, men med skillnaden att gang- och
cykelstraket langs Stenbocksgatan moéter banvallens gang- och cykelstrak vid
korsningen med Midgarsgatan. Gang- och cykelstraket foljer i det fallet gatunatet pa
ett mer logiskt satt med en naturlig passage av vdgen i en gatukorsning dar
hastigheten generellt sett dr lagre dn pa en gatustracka. Forslaget innebar dock att
linjeféringen for banvallens gang- och cykelstrak behdver andras nagot.

Midgggatan—_ 4 —) k

‘\R Midg

f — o
8. =
e”ga,e”

|

wessn  Géngbana

we  Gangbana
Cykelbana

Cykelbana

uejebspoquals
uejebs)oquals

Tva principskisser pa hur korsningen Stenbocksgatan/Bangatan/Midgdrdsgatan kan utformas.

3.2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Boverkets byggregler (BBR) anger krav pa var tillgangliga och anviandbara gangvagar
ska finnas inom tomten, och pa hur sadana gangvagar och gangytor ska vara
utformade. Nedan krav galler:

e Minst en tillganglig och anvandbar gangvag ska finnas mellan
byggnadsentréerna och parkeringsplatser, angoringsplatser for bilar, friytor
och allmanna gangviagar i anslutning till tomten.

e FOr att personer med nedsatt syn ska kunna anvianda gangvagarna ska de
vara latta att folja, kunna sarskiljas fran mdblerade ytor och kunna anvandas
som sammanhadngande taktila och visuella ledstrak.

Gangbanor anlaggs lampligtvis pa bagge sidor om Bagerigatan och Stenbocksgatan for
att skapa en god tillganglighet inom och i anslutning till planomradet.
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Ett huvudcykelstrak anlaggs lampligtvis genom planomradet, ldngs Bagerigatan. Pa
detta satt sammanbinds planomradet med gang- och cykelstraken i vastostlig riktning
langs banvallen och Storgatan, samt i nordsydlig riktning langs Vastra Parkgatan och
Bagerigatans forlangning norrut. Bagerigatan ar i det fallet ett mer naturligt gang- och
cykelstrak an Stenbocksgatan och skapar ett stérre mervdrde for planomradet i form av
okad tillganglighet for gaende och cyklande. En annan férdel med att anldagga
huvudcykelstraket langs Bagerigatan istdllet for langs Stenbocksgatan ar att
Bagerigatan har mindre mangd fordonstrafik vilket skapar en trafiksdakrare och mer
attraktiv miljo for gaende och cyklister.

Cykelstraket genom planomradet anldaggs lampligtvis ldngs Bagerigatans vastra sida da
det kopplar samman gang- och cykelstraket langs Storgatan med gang- och
cykelstraket langs banvallen utan att straket behdva korsa Stenbocksgatan.

Stenbocksgatan foreslas utformas som ett sekundart cykelstrak. Syftet med detta ar
starka kopplingen mellan banvallens cykelstrak och Storgatan genom att dra nytta av
Stenbocksgatans nya koppling till Midgardsgatan och skapa ett alternativt strak till
Bagerigatan for de som ska i sydostlig och i vastostlig riktning.

3.2.3 ANGORING
BBR anger nedan krav om angoring och parkering inom tomter:

e En angodringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade
ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig
och anvandbar entré.

e Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade boér dimensioneras med hansyn till
avsedd anvandning eller antal bostader och langsiktigt behov.

For att sdkerstdlla kravet om gangavstandet for rorelsehindrade behover
angoringsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade anlaggas i markniva i nara
anslutning till entréerna. Angoringsplatserna kan antingen vara i form av
kanstensparkering eller parkeringsfickor langs gatan, eller sa kan de anordnas inom en
samlad parkeringsyta. Parkeringsplatserna for rorelsehindrade anlaggs lampligtvis pa
kvartersmark om det ar majligt. Utdver angoéringsplatser for persontrafik behover det
aven finnas angoringsplatser for avfallsfordon (Ias mer om detta i kapitel 3.2.6
Avfallshantering).

Behovet av angoéringsplatser och parkeringsplatser for rorelsehindrade innebar att
Bagerigatan maste vara 6ppen for biltrafik. For att minska risken for lokal
genomfartstrafik kan en vandplats anlaggas antingen i norra eller sédra anden av
Bagerigatan. Lampligtvis anldaggs vandplatsen i norra anden och att den lokala trafiken
huvudsakligen matas in i omradet via korsningen Storgatan/Bagerigatan. Detta upplevs
som det mest logiska sattet att na Bagerigatan, da Stenbocksgatan skulle upplevas
som en onaturlig omvdg.
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Som visat nedan har planomradet en del markparkering som kan anvandas till
angoring och parkeringsplatser for rérelsehindrade. Det dr viktigt att bade angéring
och handikapparkering finns pa rdtt plats och i tillrackligt god omfattning.

Angoring/ HKP i Angﬁripg/ HlKP i
anslutning till Bangatan. anslutning till Bangatan.
Vandplats finns. Vandplats finns.

Angoring/ HKP
langs Bagerigatan.
Vandplats behover
anordnas.

Angoring/ HKP
langs ny lokalgata.
Véandplats finns.

Angoring/ HKP langs
Stenbocksgatan. Korsningen
med Midgardsgatan
anvands i det fallet som
vandplats.

Alternativt kan mark-
parkering anldggas norr och
séder om by 8 och 9 som
erséatter gatuparkeringen
langs Stenbocksgatan.

Angoring/ HKP langs
Storgatan saknas
men bor finnas.

1eg 2J1SEA

Markparkering i planomrddet som potentiellt kan anvéindas som angéring/
parkering fér handikappade (HKP). Byggnadsentréerna illustreras som vita pilar och
véindplatserna som cirklar.

3.2.4 PARKERING

Ett parkeringshus i fyra vaningar planeras i planomradet. Parkeringshuset ar tankt att
nyttjas av bade boende i omradet och av besdkare till Hogands centrum.
Parkeringshuset som ar lokaliserat langs vdag 111 nas lampligtvis via ny anslutning
Storgatan/Bagerigatan. | tillagg till parkeringshuset finns markparkering i
planomradets norra del som kan nyttjas av boende och besokare till omradet. Utover
detta finns gatuparkering langs Bagerigatan och Stenbocksgatan.

Det finns en vattensjuk kallare under Jysk-butiken som maéjligtvis skulle kunna
konverteras till ett parkeringsgarage. Fordelen med parkeringsgaraget ar att det skulle
fungera som ett komplement till parkeringshuset och att parkeringshusets storlek
darmed kan minskas. Parkeringsgaraget tar dessutom inte nagon egen markyta i
ansprak. En annan fordel med parkeringsgaraget ar att det skulle kunna ha in-/utfart
fran Stenbocksgatan och darmed minska belastningen pa den nya anslutningen
Storgatan/Bagerigatan. Att ha in-/ utfarten fran Bagerigatan skulle samtidigt ge en
nagot mer samlad parkeringslosning for omradet.

Ur ett trafikperspektiv dr parkeringsgaraget gynnsamt fér omradet. En konvertering av
kallaren till ett parkeringsgarage skulle dock sannolikt medfora stora kostnader, bade

da parkeringsgaraget behover en in- och utfartsramp men dven da kallaren i nuldget ar
vattensjuk och behoéver renoveras.
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Gatuparkering utgar Markparkering Markparkering
vid vandplats ca 13 platser ca 22 platser

NO)

%

Gatuparkering
ca 6 platser

2%

g Gatuparkering
|
- j“’ ’ ca 6 platser
]

Kan alternativt ersattas med
markparkering norr och
séder om by 8 och 9.

X

Parkeringshus
ca 138 platser

Potentiellt parkeringsgarage
ca 70 platser

¢t

[

Infart frdn Bagerigatan
alternativt Stenbocksgatan.

seg BHSEA

Tidig skiss 6ver planomrddets tinkta parkeringsytor. Liget hos potentiellt parkerings-
garage visas som gron linje.

3.2.5 AVFALLSHANTERING

NSR har tagit fram riktlinjer som ska uppfyllas i bygglovsprocessen for att sakerstalla
att avfallshanteringen fungerar tillfredsstdllande inom en tomt. Féljande galler for
vagar dar avfallstémmande fordon ska ta sig fram:

Hardgjord kérbana dimensionerad for en totalvikt pa minst 26 ton.
Framkomligheten och sikten ska vara god - vdxtligheten dr vanligt problem.
Backning far inte férekomma annat an vid backvandning (t-vandning).

De matt som galler vid motesfria vagar och atervandsgrand anges i figuren
nedan.

1.0m 1,0m
ha b

—_—
3,5m*

*Gaéller métesfri vag med p-forbud.

Mdtt som ska uppfyllas vid motesfria vigar och dtervindsgrdnder. Kélla: Riktlinjer fran NSR avseende
bygglovsprocessen.
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Utdver ovan ndmnda aspekter finns det dven riktlinjer for hur gangvagen mellan
avfallsutrymmet och angoringsplatsen for sopbilen ska utformas. Dessa bor tas hdnsyn
till i samband med bygglovet. Foljande galler for gangvagen:

e Placera avfallsutrymme sa ndra angoringsplatsen som mdjligt. Dragvdgen far
vara maximalt 50 meter.

Trappsteg och kullersten far inte férekomma.

Gangvdg ska vara minst 1,2 meter bred.

Den fria héjden ska vara minst 2,1 meter.

Lutning pa gangvag ska undvikas. Maximal lutning ar 1:12

Det finns i nuldget inget forslag framtaget pa hur sophanteringen ska l6sas inom
planomradet. Placeringen av sophus bestdms lampligtvis utifran bebyggelsebehovet
och med fokuset att minska trafikarbetet i omradet. Det ar dven viktigt att sdkerstalla
avfallsfordonets utrymmesbehov inom omradet. Beroende pa sophusets placering kan
sopbilen antingen ang6ra omradet via korsningen Storgatan/Bagerigatan eller via
Storgatan/Stenbocksgatan. Angdringsplatser for avfallsfordonet behdéver sdkerstallas
inom planomradet.

3.2.6 LEVERANSER

De enda varuleveranserna som sker till omradet ar till vardboendet som ar lokaliserat i
omradets norddstra hérn. Angdring sker lampligtvis via Stenbocksgatan for att
minimera trafikens paverkan i omradet.

3.3 TVARSEKTIONER

Hoganas kommuns projekteringsanvisningar anger foljande breddmatt som ska foljas
vid dimensionering av gator i kommunen:

e Minsta totalbredd pa en gata ar 5,5 m med hansyn tagen till utryckningsfordon.

e Korfaltsbredden ska vara minst 3,5 m mellan hinder for att underlatta for
vintervaghallningen och for att inte 6ka slitaget pa konstruktionen genom att
fordonen kor i samma spar.

e Ur tillganglighetssynpunkt ska en upphojd gangbana vara minst 2,0 m bred inkl
avgransning. Finns det moteszoner med jamna intervall med en minsta bredd
pa 2,0 m, kan gangbanan goras smalare, dock minst 1,5 m till kantsten.

e For cykelbanor galler féljande:

o En cykelbana ska vara minst 2,0 m bred inkl avgransning.

o En dubbelriktad cykelbana ska vara minst 3,5 m bred inkl avgrdnsning.

o En kombinerad gang- och cykelbana ska vara minst 3,5 m bred inkl
avgransning.

o En kombinerad gang- och cykelbana med dubbelriktad cykeltrafik ska
vara minst 4,5 m bred inkl avgrdansning.

o Vid raddningsvdgar ska minsta koryta vara 3 m bred.

| den efterfoéljande texten redogdrs det for potentiella tvarsektioner for Bagerigatan
och Stenbocksgatan.
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3.3.1 BAGERIGATAN

Bagerigatan utgor ryggraden i planomradet och har primart funktion av lokalgata. Da
planomradet foreslas ha tva bilanslutningar, via Storgatan/Bagerigatan respektive via
Stenbocksgatan, dr Bagerigatan mdjlig att stanga fran genomfartstrafik genom en
vandplats i norra dnden av gatan. For att mojliggora for angoringstrafik behover viss
parkering tillatas langs gatan. Angoringsplatserna kan antingen anldggas langs ena
sidan eller langs bdgge sidor. Handikapparkering anlaggs dock lampligtvis pa
kvartersmark i anslutning till entréer. For att skapa god tillgdnglighet inom
planomradet foreslas gangbanor pa bagge sidor av Bagerigatan. Da Bagerigatan dven
rekommenderas ha funktionen av huvudcykelstrak foreslas en dubbelriktad cykelbana
ldangs Bagerigatans vastra sida.

Nedan visas olika potentiella gatusektioner for Bagerigatan. Det forsta alternativet visar
en situation med parkeringsfickor langs gatan. Att parkeringen foreslas ligga langs den
Ostra sidan och inte den vastra ar for att sektionen blir mer balanserad med kérbanan
centrerad. Pa de platser dar parkeringsficka inte anvands kan parkeringsytan och
skiljeremsan anvandas till plantering.

Det andra alternativet visar en situation med kantstensparkering. Ingen extra yta
avsatts i det fallet till parkering utan parkering sker direkt i kérbanan. Detta alternativ
ar lampligt i det fallet det enbart rér sig om angdring eller korttidsparkering, men ar
inte att rekommendera for langre parkering. Hastigheten halls generellt sett vdldigt lag
med denna typ av utformning da bilisterna maste anpassa sig efter varandra.

Det tredje alternativet visar en situation med cykelgata, dar bilisterna delar yta med
cyklisterna och far anpassa sig efter dem. Parkeringen anldggs som separata fickor
utmed gatan. Detta ger en yteffektiv [6sning som ar lamplig sett utifran att Bagerigatan
har begransad mangd biltrafik och ar tankt som ett huvudcykelstrak. Ett exempel pa en
cykelgata i Holland visas pa nasta sida. Hur cykelgatan lampligtvis kopplas ihop med
gang- och cykelstraket langs Bagerigatans vastra sida i anslutning till korsningen med
Storgatan behover dock utredas.

Skiljeremsa Skil jeremsa
05m 05m
v 3 == Alternativ 1
= Dubbelriktad kérbana med
i i bt it gc-strak och parkeringsficka
Gangbana Dubbelriktad Dubbelriktad kérbana Parkering Gangbana Total bredd: 16 m
2m cykelbana 55m 25m 2m
3m
Skiljeremsa Skiljeremsa Alternativ 2
05m 05m Dubbelriktad kérbana med gc-strak
y A\ och kantstensparkering
= Gatubredden uppfyller utrymmes-
behovet for avfallsfordon och
Gangbana Dubbelrikfad Dubbelrikfad korbana G&nghana vintervaghallning vid parkerat fordon.
2m tykelbana Kantstensparkering 2m (3,5 m koryta + 2,5 m p-yta)
im 6m
Total bredd: 14 m
Skiljeremsa Skil jeremsa Skil jeremsa
05m 05m 05m
Alternativ 3
Dubbelriktad cykelgata med
gc-strak och parkeringsficka
Gangbana Parkering Dubbelriktad cykelgata Gangbana Total bredd: 13.5 m
2m 25m 55m 2m T
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Detta géller pa en cykelgata:

- Fordon far inte féras med hégre hastighet dn 30 kilometer i timmen.

- Den hogsta tilldtna hastigheten marks ut med vagmarke.

- Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

toegestaan

- En forare som kor in pa en vag som ar cykelgata har vajningsplikt
mot fordon pa cykelgatan.

- En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken.

- En forare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den
egna kursen nar féraren kommer in pa en vag fran en cykelgata.

=

O

= Ay

v. Exempel pa cykelgatan i Holland. Kdlla: Pinterest.
Th. Innebérden av en cykelgata samt det svenska vigmdrket for cykelgata och cykelgata upphor.
Kdlla: Transportstyrelsen.

3.3.2 STENBOCKSGATAN

Stenbocksgatan har kombinerad funktion av anslutningsvdg till planomradet och som
genomfartsgatan for narliggande fastigheter norr och 6st om planomradet. Da gatan
har en tilltagen bredd idag (ca 8 meter) foreslas gatan fa en omférdelning av ytorna.

For att starka kopplingen mellan banvallens cykelstrak och Storgatan och dra nytta av
Stenbocksgatans nya koppling till Midgardsgatan féreslas en kombinerad gang- och
cykelbana langs Stenbocksgatans dstra sida. Det nya gang- och cykelstraket mojliggors
genom att Stenbocksgatans kérbana smalnas av. Den kombinerade gang- och
cykelbanan kan antingen var med eller utan dubbelriktad cykeltrafik. Limpligtvis
utformas den for dubbelriktad cykeltrafik for att sdkerstdlla god framkomlighet och
trafiksdkerhet. Langs Stenbocksgatans vastra sida foreslas en gangbana for att skapa
tillganglighet till planomradets entréer som ar vanda ut mot gatan. Da utrymmet
mellan fastighetsgrianserna endast dr ca 12 meter bedoms det inte finnas utrymme for
gatuparkering langs Stenbocksgatan om o6vriga funktioner ska kunna mojliggoras.

Nedan visas tva potentiella gatusektioner for Bagerigatan, varav den férsta ryms inom
fastighetsgranserna men har nagot liagre standard dn den andra. En kombination av de
tva tvdrsektionerna ar ocksa mojlig beroende pa vilka funktioner som prioriteras.

Skil jeremsa Skil jeremsa

Alternativ 1

05 0,5

o o Dubbelriktad kérbana och
/ kombinerad gang- och cykelbana
' | utan dubbelriktad cykeltrafik

Total bredd: 12 m

Gangbana Dubbelriktad korbana Kombinerad
Zm 6m gang- och cykelbana
utan dubbelriktad cykeltrafik
3m .
Skiljeremsa Skil jeremsa Alternativ 2
05 m 0.5m Dubbelriktad kérbana och
kombinerad gang- och cykelbana
\ \ med dubbelriktad cykeltrafik
Total bredd: 13,5 m
Ganghana Dubbelriktad korbana Kombinerad
m 65m géng- och cykelbana
med dubbelriktad cykeltrafik
Lm
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4 SLUTSATSER OCH REKOMMENDATION

Omradets transformering fran ett handelsomrade till ett bostadsomrade innebdar ett
totalt sett lagre biltrafikflode till omrade an idag, dar framforallt mangden tung trafik
minskar. Samtidigt sa 6kar kraven pa goda l6sningar for gaende och cyklande och en
hog trafiksdkerhet da mangden oskyddade trafikanter 6kar.

Tva bilanslutningar till planomradet rekommenderas, framforallt for att skapa god
tillganglighet till omradet och for att kunna minska biltrafikens paverkan inne i
omradet genom att begransa genomfartstrafiken. Den nya bilanslutningen via
korsningen Bagerigatan/Storgatan foreslas utformas som en kombinerad in- och utfart
med primar funktion av bilanslutning till parkeringshuset och ett eventuellt
parkeringsgarage. Ur ett trafikperspektiv ar ett parkeringsgarage gynnsamt for
omradet. Kostnaderna som foéljer av att géra om befintlig kallare till ett
parkeringsgarage behover dock utredas.

Bagerigatan utgor ryggraden i planomradet och bor primart ha funktionen av en
lokalgata. Pa Bagerigatan rekommenderas fordonstrafiken begransas till
angoringstrafik och handikapparkering, utdver renhallnings- och utryckningsfordon.
Gatan foreslas utformas med en vandplats i norr och med anslutning fran korsningen
Storgatan/Bagerigatan for att forhindra genomfartstrafik. Bagerigatan foreslas daven
utformas som huvudcykelstrak. Anledningen till att Bagerigatan rekommenderas som
huvudcykelstrak framfor Stenbocksgatan ar for att cykelstraket i detta fall skapar ett
storre mervarde for planomradet i form av 6kad tillganglighet. Den begrdansade
mangden fordonstrafik pa Bagerigatan skapar dven en trafiksaker och attraktiv miljo
for cyklisterna.

Da bade korsningen Storgatan/Stenbocksgatan och Stenbocksgatan ar anpassade efter
de tunga transporter som trafikerar planomradet idag foreslas en dandrad utformning
av dessa, dar korsningen dras ihop och ytorna pa Stenbocksgatan omfoérdelas for att
gora gatan mer stadsmassig. Ett gang- och cykelstrak foreslas langs gatans Ostra sidan
som ett komplement till gang- och cykelstraket langs Bagerigatan. Utover detta behdvs
daven en gangbana langs gatans vastra sidan som skapar tillganglighet till
planomradets entréer som ar vinda ut mot gatan. Da utrymmet mellan
fastighetsgranserna endast ar ca 12 meter bedoms det inte finnas utrymme for
gatuparkering langs Stenbocksgatan om o6vriga funktioner ska kunna maojliggoras.
Forslagsvis anldggs istdllet markparkering norr och séder om byggnad 8 och 9. Pa
detta satt undviker man dessutom att parkoérerna anvdander korsningen med
Midgardsgatan som vandplats.

Korsningen Stenbocksgatan/Bangatan/Midgardsgatan foreslas géras om for att skapa
en tydligare koppling mellan Midgardsgatan och Stenbocksgatan och for att fa en mer
samlad och trafiksdker korsning mellan bilvdgen och gang- och cykelstraket langs
banvallen. Tva olika alternativ har studerats for gang- och cykelldsningen.

Denna trafikutredning redogor for vilka principlosningar som rekommenderas for
trafiklosningen inom och i anslutning till planomradet. Vissa detaljfragor aterstar dock
att l6sa. Framforallt galler det hur planomradets parkeringslosning ska se ut, hur
avfallshanteringen inom omradet ska l6sas samt hur Bagerigatan och Stenbocksgatan
ska utformas. Trafikutredningen ger dock riktlinjer for det fortsatta arbetet med
planomradet genom att ge trafiktekniskt stod och underlag for de fortsatta
diskussionerna.
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