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1 Bakgrund

1.1 Bakgrund

ESD Malmo AB (FSD) har av Hogands kommun fatt i uppdrag att utfora en riskutredning
for detaljplan for projekt hamnen, Hoganis, se Figur 1 for en 6vergripande beskrivning av
planomrédets delar. Observera att planomradets omfattning i nuldget inte &r helt klart.
Rodmarkerad yta ar avsedd for hotellverksamhet och gulmarkerade ytor ar avsedda for
bat- bil och husbilsuppstillning. Det kommer inte att vara en campingplats men
dygnsparkering for husbilar &r mojlig dir det dven kommer att finnas toaletter i
anslutning till parkeringsplatserna. Identifierade betydande riskkllor for planomradet ar
transporter av farligt gods till Hogands hamn och reningsverket.
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Figur 1. Réd linje avgransar ungefirlig del av planomradet som ar avsedd for hotellverksamhet inklusive
parkering och de tvd gula omrddena visar ungefirlig del av planomradet som ér avsedd for bat, bil- och
husbilsuppstallning.

Norr om planomradet 16per Strandgatan, som inte ér en transportled for farligt gods.
Ddremot kommer farligt gods att transporteras denna vag for att na
hamnverksamheterna. Enligt lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vistra Gétalands
ldn ska riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter
fran farligt gods-led (1).
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1.2  Syfte

1.3

1.4

Riskbedomningen ska ligga till grund for atgarder for avsett anvandningsomrade. Malet
for uppdraget ér att besvara foljande fragor:

o Ar det mojligt att nyttja omridet for avsedd verksamhet?

e Vilka eventuella riskreducerande atgiarder kan behova vidtas?

Omfattning och avgransningar
Uppdraget innefattar riskidentifiering, riskuppskattning, riskvirdering samt vid behov ge
forslag pa riskreducerande dtgérder.

Denna riskutredning avgrinsar sig endast till att identifiera riskerna som kan uppkomma
for byggnader och personer som vistas vid aktuellt planomréde i Hoganis hamn,
Hogands. I riskutredningen beaktas risker forknippade med transport av farligt gods pé
vag och nirhet till befintlig sjobensinstation och cistern for diesel tillhérande
sjordaddningen.

Med risk avses i dessa sammanhang en kombination av frekvensen for en olycka och dess
konsekvens. Rapporten behandlar risker for manniskors liv, sikerhetsrisker, relaterade till
forekomsten av farligt gods-transport. Foljande risker behandlas exempelvis inte:

e Risker for egendom, arbetsmiljé och paverkan pa miljon.
e Risker forknippade med bullersituationen i det aktuella omradet.

e Risker kopplade till 6kad trafikbelastning inom fastigheten och darigenom risk for
att omkomma i trafikolyckor.

e Risker forknippade med kontinuerlig exponering av toxiska &mnen.

e Risker forknippade med terroristattentat och liknande hiandelser.

Underlag och styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som ska beaktas vid nyexploatering avseende
riskhantering. Dokumenten stéller krav pa analys av risker for att sikerstélla jamlika och
sociala levnadsforhallanden i dag och for kommande generationer. For riskanalyser i
detaljplanerings-processen ér det framst i Plan och bygglagen (PBL) (2) och Miljobalken
(MB) (3) som krav pa riskanalyser med avseende pé bland annat manniskors hilsa stills.
Ytterligare lagstiftning som behandlar riskhdnsyn i samhéllsplaneringen 4r Lagen om
skydd mot olyckor (LSO) (4).

Enligt ldnsstyrelserna i Skane, Stockholms och Vistra Gotalands lén ska
riskhanteringsprocessen beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran
farligt gods-led (1). I Figur 2 redovisas forslag till zonindelning i anslutning till
transportleder for farlig gods.
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<
Riskhanteringsavstand 150 m
Zon A Zon B ZonC
L -odling G - bilservice B - bostader

A
A\

P - parkering (ytparkering) J=industri C = centrum

T - trafik K - kontor D - vérd

N = friluftsomrade U - lager H - twrig handel

[t.ex. motionsspar) M- friluftsomride (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (tvrig parkering) 5 - skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H = sdllanktpshandel ¥ = idrotts- och sportanlaggningar
¥ —idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 2. Forslag till zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna har inga fasta granser utan riskbilden for
det aktuella planomradet dr avgorande for markanvindningens placering (1).

Utover ovanstaende har d4ven hdnsyn tagits till Lansstyrelsen Skanes Riktlinjer for
riskhdnsyn i samhallsplaneringen (RIKTSAM) (5) vilket ér ett dokument med riktlinjer
framtagna som stod for beslutsfattare vid riskvardering i samhéllsplaneringen.
Riktlinjernas syfte ar att frimja en likartad vardering av risker. I RIKTSAM har ett forslag
till skyddsavstiand presenterats, se Figur 3. Vigledningen bor anvindas for bebyggelse som
planeras inom 200 meter fran farligt gods-led.

150 m D - Vard

S - Skola

< )| B - Bostdder, tit flerbostadsbebyggelse
K - Kontor, inkl. hotell och konferens

70m B - Bostider, smahusbebyggelse

e C - Centrum

< g K - Kontor, dock ej hotell

Y - Idrotts- och sportanléggningar, utan betydande askadarplats

J - Industri

U - Lager
G G - Bilservice

Figur 3. Foreslagna skyddsavstiand i Vigledning 1 (5).
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1.5 Underlag

Riskutredningen baseras pa illustrationsplan, daterad 2022-01-12, erhallen av Hogands
kommun. Vid annan eller dndrad typ av bebyggelse 4n den som redovisas i
illustrationsplan ska denna riskbedémning vid behov uppdateras.

1.6  Metod
Foéljande arbetsgéng har legat till grund for analys av riskerna f6r omradet.

Tabell 1. Arbetsgang for analys av riskerna for omradet.

Arbetsgang for analys av riskerna for omradet

Steg 1 - Grovanalys

a) | Omradesbeskrivning.

b) | Insamling av data samt riksinventering genom litteraturstudier.

c) | Identifiering av mojliga scenarier utifran den insamlade informationen.

Steg 2 — Riskberiakningar for sikerhetsrisker

d) | Analys av de identifierade scenerierna, dar konsekvens och sannolikhet beriknas
kvantitativt.

e) | Sammanstillning av riskbilden med hjélp av individriskkurvor och
samhéllsriskdiagram.

f) Osékerhets och kanslighetsanalys.

Steg 3 — Riskbedomning

g) Jamforelse med kriterier for individ- och samhillsrisk.

h) | Forslag pa riskreducerande atgérder.
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2

2.1

2.2

Regler och riktlinjer

Risk, definition av begrepp
Ordet risk anvinds i manga olika sammanhang, gemensamt f6r anvandningen 4r dock att
det ofta syftar pa ndgonting negativt.

I denna handling anvinds foljande definition pa begreppet risk:

Risk = Konsekvens x Frekvens

Med konsekvens avses hir konsekvenserna av en oonskad hindelse eller oldgenhet. Med
frekvens avses ett matt pa hur ofta denna handelse forvéntas intréffa (olyckans eller
olagenhetens sannolikhet).

Matt pa konsekvens och frekvens kan tas fram pa olika sitt, kvalitativt eller kvantitativt,
baserat pa statistik och/eller expertbedomningar. Dessutom kan bedémningen av matten
péverkas av egna erfarenheter, t.ex. kan en hiandelse upplevas som mer sannolik om négon
i var ndrhet har drabbats d4n om vi bara sett en notis i en tidning (6).

Konsekvenser av oonskade handelser kan drabba ménga olika skyddsvarden. Foljande
uppdelning gors av IEC (7).

e Individrisker

e  Arbetsmiljorisker

e Sambhallsrisker

e Egendomsrisker

e Miljorisker
I denna handling beaktas individ- och samhaéllsrisker. Med individrisk menas den risk
som en enskild individ utsétts for nar den vistas pa en viss plats. Konsekvensen bedoms
utifrén hur en enskild individ kan antas drabbas av en hiandelse. Med samhallsrisk menas
den risk som alla personer i ett omrade utsatts for och konsekvensen bedoms utifran hur
ménga personer som kan antas drabbas av en handelse. Samhallsrisken 6kar alltsdé om
personantalet i omradet dkar. En indelning av individ- och samhallsriskerna i hilso-
respektive sikerhetsrisker kan ocksé goras. I denna analys beaktas endast sidkerhetsrisker.
Sékerhetsrisker definieras som risken att omkomma i samband med en héndelse, t.ex. en
brand eller ett kemiskt utslapp.

Acceptanskriterier

Med acceptanskriterier i samband med risk avses vilka bestimmelser eller kriterier for
vilka risknivéer som anses vara acceptabla. I Sverige finns inga lagstadgade kriterier
avseende acceptabla risknivéer. I detta projekt {6ljs det som anges i Lansstyrelsen Skéines
riktlinjer (RIKTSAM) (5) och DNV:s (6) rekommenderade acceptanskriterier for
vdrdering av risk, se avsnitt 2.3.
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2.3

Principer och metoder for riskvardering
Som utgangspunkter for vardering av risk anvinds i denna analys MSB:s fyra principer,
framtagna av Statens Raddningsverk, for riskvirdering, (6):

e Rimlighetsprincipen

e Proportionalitetsprincipen

e Fordelningsprincipen

e Principen om undvikande av katastrofer
Som tilldgg till dessa varderingsprinciper och for att mojliggdra en kvantitativ analys har
acceptanskriterier for individrisk och samhallsrisk definierade av DNV nyttjats for
vdrdering av risknivan (6). Dessa beskrivs kortfattat nedan. Dess acceptanskriterier ar
allmént vedertagna vid denna typ av analys.
Individrisk

o Ovre grins fér omrdde dir risker under vissa forutsittningar kan tolereras:

1x 107 per ar.

e Ovre grins fér omréde dér risker kan anses smé: 1 x 107 per 4r.

Samhallsrisk
I Figur 4 redovisas nyttjade acceptanskriterium for samhillsrisk, visualiserad i ett F/N-

diagram.

DNV:s farslag pa kriterier

1.00E-01
1.00e-02
1.00E-03
1.00E-04
1.00E-05 —
1.00E-06 {— ALARP = ———]
1.00E-07 i —— =
1.00E-08 T —
1.00E-05

Frekvens av M eler fler
dadsfall per ar (F)
|

1 10 100 1000
Antal dodsfall (N)

Figur 4. Exempel pa ett F/N-diagram samt acceptanskriterier enligt DNV for samhallsrisk, (6).

Omradet mellan de olika granserna benamns ALARP (As Low As Reasonably
Practicable). For en riskanalys innebdr en tillimpning av ovanstdende acceptanskriterier
att risker ovanfér ALARP-omradet anses vara oacceptabla, oavsett kostnader for
eventuella atgarder. Inom ALARP-omréadet kan risker accepteras om kostnaden for
atgdrderna ar orimligt hoga. Risker under den ldgre grinsen anses vara acceptabla utan
atgirder.

I denna riskbedémning redovisas individriskniva respektive samhallsrisk for 1 km?.
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2.3.1 Av Lansstyrelsen Skane rekommenderade acceptanskriterier

2.3.2

2.3.3

234

Lansstyrelsen Skanes riktlinjer for riskhansyn i samhillsplaneringen (RIKTSAM) (5)
anger rekommenderade acceptanskriterier gillande individ- och samhallsrisk for flertalet
olika verksamheter. Kriterierna varierar utifran typ av verksambhet.

Utifrdn de dmnen som transporteras pa farligt gods-leder och vilka konsekvenser en
olycka kan fa har Lansstyrelsen i Skane tagit fram riktlinjer som anger att en riskanalys
eller konsekvensreducerande dtgarder ej kravs om byggnader uppfors pa ett sarskilt
avstand fran farligt gods-leder eller andra riskkéllor. I avsnitt 2.3.2-2.3.5 anges vilka
avstand som accepteras for olika byggnader och verksambheter (5).

Omradet 0-30 meter fran vig

I omradet narmast farligt gods-leden bor allmin platsmark begransas sa att den inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta baseras framst pa den relativt hoga
individrisk som rader ndrmast riskkillan. Exempel pé foreslagna verksamheter &r
ytparkering, trafik och odling.

Lag riskkategori, tillaten verksamhet 30-70 meter fran vig
RIKTSAM anger att foljande verksamheter normalt kan accepteras utan vidare utredning
pé ett avstdnd av 30 m frén transportleden:

e Handel (H), i form av sillankdpshandel
Industri (])

e Bilservice (G)

e Lager (U), utan betydande handel

e Tekniska anlaggningar (E)
e Parkering (P)

Om ovan upptagna verksamheter avses placeras pé ett avstind narmre dn 30 meter fran
transportleden kréivs en utredning. Situationen bor kunna bedémas tolerabel om f6ljande
kombinationer av kriterier uppfylls:

1. Den probabilistiska riskanalysen kan pévisa att individrisken understiger 10~ per
ar.

2. Den deterministiska analysen kan pavisa att riskerna med harda konstruktioner
eller motsvarande, som kan orsaka skada pa eventuellt avikande fordon, kan
undvikas.

I detta omrade bor markanvandningen utformas sa att fa personer uppehéller sig i
omradet och sd att personer alltid ar i vaket tillstand.

Medel riskkategori, tillaten verksamhet 70-150 meter fran vig
RIKTSAM anger att foljande verksamheter normalt kan accepteras utan vidare utredning
pé ett avstind av 70 m frén transportleden:

e Handel (H)
e Bostider i form av smahusbebyggelse (B)
e Kontor i ett plan, dock ej hotell (K)
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2.3.5

e Centrum (C)
e Idrotts- och sportanldggningar utan betydande askédarplats (Y)

Om ovan upptagna verksamheter avses placeras pé ett avstind narmre dn 70 meter fran
transportleden kravs en utredning. Situationen bor kunna bedémas tolerabel om féljande
kombinationer av kriterier uppfylls:

1. Den probabilistiska riskanalysen kan pévisa att individrisken understiger 107 per
ar.

2. Den deterministiska analysen kan pavisa att tillskottet av oonskade handelser
reduceras eller elimineras av forhallandena pa platsen eller efter atgarder.

Hog riskkategori, tillaten verksamhet mer @n 150 meter fran vig
RIKTSAM anger att foljande verksamheter normalt kan accepteras utan vidare utredning
pé ett avstdnd av 150 m fran transportleden:

e Bostider i form av flerbostadshus i flera plan (B)

e Kontor i flera plan, inkl hotell (K)

e Vird (D)

e Skola(S)

e Idrotts- och sportanlaggningar med betydande askadarplats (Y)

Om ovan upptagna verksamheter avses placeras pé ett avstind narmre dn 150 meter fran
transportleden kravs en utredning. Situationen bor kunna bedémas tolerabel om foljande
kombinationer av kriterier uppfylls:

1. Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att individrisken understiger
1077 per ar.

2. Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att samhillsrisken understiger
107° per &r dar N=1 och
107 per &r dar N=100, dir N=antal d6da

3. Den deterministiska analysen kan pavisa att tillskottet av oonskade handelser
reduceras eller elimineras av forhallandena pa platsen eller efter atgarder.
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3

3.1

Grovanalys

I grovanalysen gors en inventering av det aktuella omréadet och de riskobjekt som kan
paverka byggnader och verksamheten tillhérande planomrédet.

Omradesbeskrivning

Projekt hamnen &r placerad Hogands hamn, se Figur 5 for en dvergripande beskrivning av
planomradets delar. Observera att planomradets omfattning i nuldget inte &r helt klart. En
del av omradet dr avsedd for hotellverksamhet och en annan del 4r avsedda fér bat- bil
och husbilsuppstillning. Det kommer inte att vara en campingplats men dygnsparkering
tor husbilar 4r mojlig dar det &ven kommer att finnas toaletter i anslutning till
parkeringsplatserna. Identifierade betydande riskkéllor for planomradet dr transporter av
farligt gods till Hogands hamn och reningsverket. Vid smébéatshamnen finns en befintlig
sjobensinstation.

Omradet runt planomradet bestir av en smébédtshamn med tillh6érande restauranger och
butiker och lingre 6sterut finns en industrihamn tillhérande Hogands AB. I dvrigt utgors
omgivningen av gronytor och smahusbebyggelse. For att n& planomradet behover
besokande och transport av farligt gods normalt ske via Strandgatan da Sligvdgen endast
ar nabar genom Hogands AB:s industriomrade som &r avspérrat med grindar. Detta

innebdr att transporter som ska till reningsverket d&ven behdver passera forbi aktuellt

4 alSe e
1 - Strandgatan, transport av farligt gods till reningsverket, drivmedelcistern
tillhérande sjéraddningen och till sjobensinstationen

2 - Sligvagen, transport av farligt gods till industrihamnen 3 - Industihamnen
4 - Drivmedelcistern tillhérande sjéraddningen 5 - Sjébensinstation

Figur 5. Aktuellt planomréade och beskrivning av riskkallor.
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3.2 Riskinventering
Planomradet ligger i anslutning till vagar dir transport av farligt gods kan forekomma
dven om dessa inte dr markerade farligt gods-leder. Inom omradet finns en befintlig
sjobensinstation och en drivmedelscistern tillhérande sjéraddningen.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och féremal som har sddana farliga
egenskaper att de kan orsaka skador p4 méanniskor, milj6 eller egendom, om de inte
hanteras rétt under en transport. Farligt gods delas in i nio olika klasser enligt nedan (8):

Tabell 2. Farligt gods-klasser med tillh6rande exempel pd dmne och konsekvensbeskrivning.

Klass / Amne

Konsekvensberdkningar

Exempel

Klass 1. Explosiva amnen | Krut, patroner, Den kraftiga tryckvég som bildas kan

och foremal nitroglycerin, fyrverkeri | medféra konsekvenser for bade
byggnader och p4 ménniskor som

vistas i narheten.

Klass 2. Brandfarliga Gasol Gasol kan vid antdndning ge upphov
gaser till mycket omfattande skador inom ett
storre omréade vid ett utslapp.
Ammoniak och svaveldioxid kan leda
Giftiga gaser Svaveldioxid, ammoniak, | till mycket allvarliga skador pa

klor manniskor inom ett storre omréade i
samband med ett utsléapp.

Klass 3. Brandfarliga Bensin, diesel, Polbrander kan medfora mycket héga

vatskor eldningsoljor, metanol strdlningsnivaer pa manniskor och

byggnader i utsldppets narhet.

Klass 4. Brandfarliga Svavel, fosfor, Konsekvenser av dessa olyckor

fasta amnen koncentreras till amnets narhet.

Klass 5. Oxiderade

metallpulver

Nitrat, peroxid, klorit Utgor normalt ej en sikerhetsrisk utan

amnen och organiska
peroxider

huvudsakligen en hilsorisk.

Klass 6. Giftiga och

Arsenik-, bly- och

Medf6r normalt ej risk for

smittféorande &mnen kvicksilversalter, personskador da skada forutsatter att
bekampningsmedel man kommer i direkt kontakt eller far i
sig amnet.
Klass 7. Radioaktiva Medf6r normalt inga akuta skador dven
amnen i de fall dar radioaktivt material
kommit ut. Vid transport vidtas aven
mycket omfattande sakerhetsatgarder.
Klass 8. Fratande &mnen | Svavelsyra, Kan uppskattas ge personskador via
natriumhydroxid stank upp till 20 meter fran
olycksplatsen.
Klass 9. Ovriga farliga Magnetiska material, Sannolikheten fér skador bedéms som
amnen och féremél asbest, vissa férsumbar.
g6dningsdmnen,
miljofarligt avfall
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3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

For att identifiera vilka farliga verksamheter som ar beldgna i narheten av aktuellt
planomrédet har kontakt tagits med Marcus Nilsson vid Réddningstjansten Hoganis,
2022-02-02. Fran telefonsamtalet upplystes det om att f6ljande verksamheter hanterar
brandfarlig vara eller dir transport av farligt gods kan forekomma:

e Sjordddningen har en drivmedelcistern for diesel (3 m®) som &r placerad vid
Malmbryggan

e Sjobensinstationen har en drivmedelcistern for bensin (3 m?) och diesel (6 m?)

e Transport till och fran reningsverket behdver ske via Strandgatan da transport
lingre norrut pa Sligvdgen inte dr mojlig

e Till industrihamnen transporteras bunkerolja dir det ar okdnt vilken vdg dessa
transporter sker pa

Transport av farligt gods forbi planomradet

Transport av farligt gods pa Sligviagen

For att identifiera hur manga transporter av farligt gods som transporteras till
industrihamnen har kontakt med Héganés Shipping genomforts 2022-02-02. Transport
av bunkerolja sker med tankbil och sldp ungefir en gang var fjortonde dag da fartygen ofta
viljer att tanka pa kontinenten ddr det ar billigare. Industrihamnen 4r endast till for
Hoganis AB:s verksamhet vilket gor att transporter till och fran industrihamnen kan ske
via Sligvagen istallet for Strandgatan.

Kontakt har dven tagits med Asa Rasmusson pa Hoganis AB, 2021-12-20. Fran
mailkonversationen framgar det att industrihamnen i dagsldget endast anvénds for
inkommande gods. De material som levereras ar jarnmalm, koks och antacit dar inget av
dessa utgor farlig gods. I industrihamnen finns ett avfallsskap for mindre méangder
kemikalier av typ malarburkar, sprayburkar eller sm& méngder spillolja som hdmtas av
avfallsentreprenor. Dessa amnen utgor farligt gods men dé det endast dr sma méngder och
da dmnena hanteras i begridnsad omfattning studeras dessa inte vidare.

Hogands AB har i sitt miljotillstand tillatlighet att vidta dtgérder i hamnen som mojliggor
aven utleverans av fardiga produkter som skulle kunna vara farligt gods i form av t.ex.
kopparpulver (miljofarligt imne). D4 det idag inte finns nagra planer p4 att anvinda
industrihamnen for utleverans av fardiga produkter och da kopparpulver normalt enbart
forvintas ge konsekvenser pa personer liv och hilsa i narheten av olycksplatsen eller dér
sannolikheten for skador ar liten undersoks dessa inte vidare i denna utredning.

Transport av farligt gods pa Strandgatan
For ovriga verksamheter (sjordddningen, sjobensinstation och reningsverket) behéver
transport till dessa verksamheter ske via Strandgatan.

Kontakt har tagits med Bo Lingebrant vid Hoganas Bétséllskap, 2022-01-26. Det finns
planer pa att utoka hanteringen av brandfarlig vara da de nuvarande cisternerna dr sma
och inte récker till for verksamheten under sommarhalvéret. En framtidsplan ér att
anvdnda den befintliga drivmedelcisternen for diesel till bensin och utéver denna bygga
en ny container som innefattar en ny cistern for diesel. Tankbara méngder bensin vid en
utbyggnad &r 6 eller 9 m’ respektive 6 eller 9-10 m’ diesel. Det 4r svért att uppskatta exakt
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3.2.1.3

3.2.2

antal transporter av farligt gods till och fran sjobensinstationen men det ar framforallt
under sommarmanaderna maj-september som pafyllning av cisterner sker. Tankbilen
stiller i dag upp vid befintlig spolplattan dér tankbilen backar till anldggningen.

For sjoraddningen och sjobensinstationen gors bedomningen att en transport av farligt
gods med bensin/diesel forekommer en géng per vecka aret runt vilket bedéms vara
konservativt om antalet transporter slds ut 6ver éret.

Kontakt har dven tagits med Therese Norrman Persson, VA- Hoganéds kommun,
2022-02-07 for att utreda hur manga transporter av farligt gods som sker till och fran
reningsverket. Transport av farligt gods till reningsverket utgérs av foljande:

e Kolkilla (etanolbaserad), 1 ggr/2 &r i nuldget men i framtiden 1 ggr/ér
e Polyaluminiumklorid (Ecoflock 90) - ADR-S klass 8, 1 ggr/6 vecka

Sammanfattning

Aven om transport av farligt gods sker pa tvé olika végar har det i berdkningarna valts att
sla samman dessa till en gemensam riskkélla vilket ér ett konservativt antagande. Da
transporterna behdver ske genom samma vag bade till och fran hamnen innebér detta att
ovanstiende uppskattade transporter kommer att dubbleras d& samma transportfordon
passerar planomradet ndr de kor till och darefter fran hamnen. Mangden farligt gods
kommer ddremot att vara mindre pa tillbakavagen men klassificeras dnda som farligt
gods. Sammantaget ger detta en prognos for ar 2040 pa cirka 0,5 passerande farligt gods-
fordon per dygn utanfér planomradet.

I Tabell 3 redovisas de olika farligt gods-klasserna som passerar planomradet, se Bilaga A
for mer information. ADR-S klass 8 har konservativt lagts till ADR-S klass 3.

Tabell 3. Fordelning transport av farligt gods utanfor planomradet.

ADR-S klass

Klass 1 0%
Klass 2.1 0%
Klass 2.3 0%
Klass 3 100 %
Klass 5 0%
Ovriga 0%

Narhet till befintlig sjobensinstation

I smébatshamnen finns det idag en sjobensinstation. Transport av farligt gods till och fran
sjobensinstationen beaktas i de berakningar som genomfors for vig. En sjobensinstation
innefattar ddremot ett antal olika riskkéllor som &ven behover beaktas. Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap har tagit fram en handbok, Hantering av brandfarliga gaser
och vitskor pa bensinstationer, mars 2015 (9). I handboken framgar det att en utredning
om risker ska goras vid sjobensinstationer som har tillstindspliktig hantering av
brandfarlig vara. En sjobensinstation som ar utférd enligt de exempel som ges i
handboken anses uppfylla kraven i de delar av riskutredningen som handboken omfattar.
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3.3

Det forutsitts att sjobensinstationen uppfyller de lagar och rekommendationer som
torekommer sa att hanteringen kan anses vara betryggande.

I SATFS 2000:2 (Springimnesinspektionens foreskrifter om hantering av brandfarliga
vatskor) anges rekommenderade skyddsavstand mellan cisterner med brandfarlig vatska
och skyddsobjekt. For cistern med mindre 4n 3 m® bensin dr rekommenderat
skyddsavstand till byggnad av brannbart material och A-byggnad 25 meter. For cistern
med mindre 4n 12 m’ diesel 4r rekommenderat skyddsavstand 9 meter. Planerad
bebyggelse i aktuellt planomrade ar placerad mer d4n 50 meter frén samtliga cisterner
varpa samtliga rekommenderade skyddsavstind uppfylls for planomradet.

Sjobensinstationen planerar att utoka sin hantering av bensin frdn 3 m® bensin till 6 eller
9 m’. Vid en mangd 6verstigande 3 m® bensin dr rekommenderat skyddsavstind 50 meter.
Befintlig bebyggelse i form av exempelvis restauranger med mera édr beldgna inom 50
meter fran drivmedelcistern for bensin. Vid en utékad hantering av bensin behéver
tillstandsinnehavaren med storsta sannolikhet placera cistern for bensin i en egen
brandcell i lagst brandteknisk klass EI 60 for att kunna pévisa att en betryggande
hantering kan ske. Normalt kan rekommenderade skyddsavstind halveras om en
brandteknisk avskiljning i lagst klass EI 60 finns tillgdnglig.

Slutsatser grovanalys

Avstind mellan befintlig sjobensinstation och drivmedelcistern tillhérande sjéraddningen
och aktuellt planomrade ir tillrickligt och behdver inte studeras vidare. Ovriga byggnader
planeras att bedrivas inom ett avstdnd fran vig som kan anvéindas for transportled for
farligt gods som inte uppfyller Lansstyrelsens riktlinjer. Individrisk och samhallsrisk ska
berdknas och redovisas for omradet om foreslagen plan ska kunna utforas.

Fordjupad riskanalys

I den fordjupade riskanalysen utfors berdkningar med avseende pa sannolikhet for farligt
gods-olycka pa Strandgatan som kan paverka planomradet. Aven sannolikheten fér en
eller fler doda beriknas och presenteras i form av samhallsrisk. I Bilaga A presenteras
frekvensberdkningarna och i Bilaga B presenteras konsekvensberdkningarna avseende
transport av farligt gods pa vag.

Sammanvagd riskbedémning féor omradet

Att bedoma huruvida en risk ar acceptabel eller inte dr en process som involverar manga
taktorer. Forutom en teknisk beddmning av risken ligger &ven mer subjektiva
uppfattningar till grund f6r en beddmning av huruvida en risk kan accepteras eller inte.
T.ex. paverkas bedomningen av vem konsekvensen drabbar och vilka vinster som gors i
samband med att risken tas. I samhallsplaneringen stills hela tiden risker och vinster med
olika karaktdr mot varandra och det dr viktigt att gora en genomtankt bedémning av vilka
risker man kan acceptera.

I denna handling gors en teknisk bedomning som ska ses som ett underlag for en
helhetsbedomning av huruvida risknivén for planomradet kan accepteras.
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5.1 Individrisk

Individrisken varierar med avstandet fran de olika riskobjekten. I Figur 6 redovisas
individrisken for Strandgatan for fyra olika alternativ. I dag ar hastighetsbegriansningen pa
Strandgatan 40 km/h och dir cirka 0,5 transporter av farligt gods passerar varje dag. I
figuren presenteras dirmed ett alternativ dar 30 km/h anviands och ett alternativ for 50
km/h da indata for 40 km/h saknas. Som en kénslighetsanalys kommer dven en dubblerad
mingd transport av farligt gods att undersokas.

Aktuell verksamhet (parkering respektive hotell) tillhor lag respektive hog riskkategori
enligt RIKTSAM vilket innebdr att den probabilistiska riskanalysen ska pavisa att
individrisken understiger 10™ respektive 10”7 per ar. Med planerad ny bebyggelse av
parkering och hotell uppfylls stillda kriterium med de transportméngder som har
identifierats. I kinslighetsanalysen har mangden transporter dubblerats vilket antas vara
en konservativ bedomning da ingen 6kning av antalet transporter forvéintas fram till &r
2040. Vid en eventuell utbyggnad av sjobensinstationen kan antalet transporter istdllet
torvantas minska istdllet for att oka.

For att understiga det undre gransvirdet for ALARP i kdnslighetsanalysen bor hotell
placeras pa ett avstdnd om 25 meter fran vag. Da individrisknivan ér lag dven i
kanslighetsanalysen (1,9 x 107 per r) i direkt anslutning till vig bedoms hotell kunna
placeras pa valfri plats utan att nagra ytterligare riskreducerande atgarder behover vidtas
da kostnaden for dtgirderna inte bedoms sté i proportion till den riskreducerande
effekten. En dubblerad transportméngd bedoms inte heller sannolik for de verksamheter
som idag forekommer i Hoganés hamn.

= «it= = Ovre gransvarde

ALARP

1,E-04 ¢
¥ ====ndre gransvarde
ALARP +
T gransvarde

1EQ5 fpmmmmdmemmc e e e cccccccccccna- Riktsam for hotell

- e 25m

1,606 +
¥ 30km/h, 0,5
transporter/dag

1E07 ppe e I e e e e cccc e e cccccccaaa

e 50 km/h, 0,5
transporter/dag

Frekvens att omkomma [per ar]

1,E-08 4+

30 kmvh, 1
transport/dag

1,E-09 i | : |
0 50 100 150
e 50 km/h, 1
Avstand [m] transport/dag

Figur 6. Individrisk for planomradet pa olika avstand fran riskobjekt.
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5.2 Samhallsrisk

Sambhillsrisk kan redovisas pa ett flertal olika satt. FSD viljer att for detta underlag
redovisa samhéllsrisken i form av F-N diagram som beskriver situationen om samtlig
mark omkring riskkéllan utformas enligt beskrivning i denna rapport.

I Figur 7 redovisas samhallsrisken for vig pa samma sitt som for
individriskberakningarna.

Sambhallsrisken for planomradet avseende transport av farligt gods ligger nagot dver
griansvirdet for 1-3 omkomna med dérefter ligger kurvan under det undre grinsvérdet i
ALARP. Samhillsrisken ligger under RIKTSAM:s gransvérde for hotell for samtliga
studerade scenarier. Ytterligare riskreducerande atgérder bedoms darmed inte behova
vidtas.

1,E-02 "
e = == = OQvre gransvarde
@ ALARP
8 1,E-03
o ====Undre gransvarde
5 E0ado__ ALARP
g7 T
2 1g0s L 7Tl Grénsvarde
I § ‘‘‘‘‘‘ Riktsam bostader
- —— | 7T och hotell
2 VB0 ese i || T~ | | [I7T~~=. 30 kmh, 0,5
=z 1 Tre~dJ T T transporter/dag
8 LA S e e L R R b
w  F 0V Tl e 50 km/h, 0,5
5 Py N = O transporter/dag
2t S T I
& I R I R I e e e S A 30 km/h, 1

1,E-08 E 1 transport/dag

1,E-10 T T i 50 km/, 1

1 10 100 1000 transport/dag

Antal omkomna (N)

Figur 7. Sambhallsrisk for planomradet fran riskobjekt.

6 Slutsats

Berikning av individ- och samhallsrisk for planomradet har resulterat i att inga sérskilda
riskreducerande atgéirder behover vidtas for planomradet dd FSD anser att risken for
planomrédet dr acceptabel och lamplig att bebygga enligt foreslagen plan. Beddmningen
baseras pa transportmangder och med fordelning enligt nuvarande statistik fran ar 2022
vilken dven bedoms vara giltig fram till ar 2040.
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Bilaga A - Frekvensberakningar, transport av farligt gods pa
vag

I denna bilaga redovisas antalet transporter av farligt gods och hur frekvensberakningarna
for ADR-S klass 3 har genomf6rts och dess antaganden. Studerad vagstracka ar 1 km lang
enligt metod fran VTI.

A.1  Antal transporter

Identifierade verksamheter i ndromradet vilka forvintas anvinda aktuell vigstracka
utanfor detaljplaneomradet genererar ssmmanlagt cirka 0,5 farligt gods transporter per
dag (se avsnitt 3.2.1). Av dessa kommer transporter till och fran industrihamnen att
trafikera via Sligvigen (genom Hogands AB:s verksamhetsomrade) och passerar dirmed
inte utanfor hotellverksamheten. For att vara konservativ summeras trots det samtliga
transporter. Som en kénslighetsanalys anvinds d4ven en dubblerad mangd transport av
farligt gods.

Skattningen av frekvensen for en olycka innehéllande farligt gods gors enligt metod fran
VTI (10).

Olycksfrekvensen grundas pé végstrackans trafikarbete tillsammans med en tabellerad
olyckskvot och andel singelolyckor enligt Riddningsverket (10). Tabellerade virden skiljer
sig for olika hastighetsbegransningar och vigtyper. Rddande hastighetsbegransning
utanfor planerad verksamhet dr 40 km/h och dérfor redovisas resultat for bade 30 och

50 km/h i individ- och samhillriskberdkningarna. Utifran ovanstaende berdknas antalet
farligt gods-fordon som &r inblandade i en olycka utanfér omradet.

Alla olyckor leder inte till ndgon konsekvens inom planomrédet. En férutséttning ar ofta
att transportinnehallet lacker ut eller utsitts for ett stort energitillskott via brand eller
kollision (10) (11).

Se Tabell 4 for indata i berdkningsmodellen samt beréknat antal olyckor involverande
fordon med farligt gods.

Tabell 4. Indata i berdkningsmodellen och beraknat antal olyckor involverande fordon med farligt gods.

30 km/h 50 km/h

Hastighetsgrins (km/h) 30 50

Antal fordon med farligt gods per dygn 0,5 respektive 1,0 | 0,5 respektive 1,0
Olyckskvot 1,5 1,2

Andel singelolyckor 0,05 0,15

Index for farligt gods-olycka 0,01 0,03

Antal olyckor involverande fordon med farligt | 0,0005 respektive | 0,0004 respektive
gods (olyckor per ar) 0,001 0,0008

Sida1av4



FSD Malmo AB Datum: 2022-02-22
Riskutredning for detaljplan Projekt: 2122-010
Projekt hamnen, Hoganas Version: 0

A.2

A.2.1

Fordelning ADR-S klasser

Sannolikheten for viss typ av olycksscenario bygger pa andelen av respektive farligt gods-
slag. Tabell 5 redovisar férdelningarna mellan ADR-S klasserna utifran identifierade
verksambheters transportstatistik.

Tabell 5. Fordelning transport av farligt gods.
ADR-Sklass  Andel

Klass 1 0%
Klass 2.1 0%
Klass 2.3 0%
Klass 3 97,2 %
Klass 5 0%
Ovriga 2,8 %

Utifran ovanstaende har sannolikheten for olika typer av skadehéndelser beraknats och
resultatet redovisas under nedanstaende avsnitt. Ovriga klasser (ADR-S klass 8)
transporteras i begransad méangd, eller bedoms inte ge signifikanta konsekvenser pa
personers liv och hilsa forutom i olycksfordonets omedelbara narhet. For att vara
konservativ i berdkningarna likstdlls ADR-S klass 8 som ADR-S klass 3, dvs. all transport
av farligt gods utgérs av ADR-S klass3.

Farligt godsolycka med brandfarlig vatska (klass 3)
ADR-S klass 3 innefattar normalt amnen och féremal innehéllande &mnen i denna klass
vilka (12):
= 4r vitskor i enlighet med definitionen av vétska” (har en smaltpunkt eller initial
smaéltpunkt vid hogst 20 °C vid ett tryck av 101,3 kPa)

*  har ett dngtryck pa hogst 300 kPa (3 bar) vid 50 °C och inte &r fullstindigt
gasformiga vid 20 °C och normaltrycket 101,3 kPa,

* har en flampunkt p& hogst 60 °C

Amnen i ADR-S klass 3 innefattar bland annat bensin, E85, diesel- och eldningsolja,
l6sningsmedel med mera dar de flesta transporter utgdrs av brandfarliga vitskor. De
brandfarliga vatskorna kan skada eller paverka omgivningen genom framst
brandpaverkan. I berdkningarna anvands bensin som representativt imne i ADR-S klass 3
vilket bedoms vara ett konservativt antagande. Bensin dr vanligt forekommenade och
innehar en ldg flampunkt (ldttantandligt).

Beroende pa hur stort ett lackage av brandfarliga vatskor blir bedéms tre olika
representativa scenerier kunna uppsta. I Figur 8 redovisas handelsetrad med
sannolikheten for studerade representativa scenarier givet att en olycka har skett
involverande ett fordon med ADR-S klass 3.
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Figur 8. Hindelsetrdd med sannolikheter for studerade representativa scenarier for ADR-S klass 3 dir
handelsetradet redovisas for 50 km/h.

Sannolikheten for lickage kan berédknas till 1 % f6r 30 km/h respektive 3 % for 50 km/h
enligt index for farligt gods-olycka (10).

Lackagestorleken ér avgorande for berakningarna avseende paverkan pa omgivningen. I
Tabell 6 anges representativa studerade scenarier for ADR-S klass 3 och uppskattad
tordelning mellan dessa. Da det inte dr kdnt om transporterna sker med eller utan slép
antas konservativt att transporterna sker med slidp. Halften av farligt gods-olyckorna
resulterar dé i ett stort lackage och 6vriga fordelar sig jamnt mellan smé och medelstora
lackage (10).

Tabell 6. Representativa studerade lickagestorlekar for ADR-S klass 3.

Scenario Lackagestorlek  Andel
Litet lackage 50 m? 25%
Medelstort lickage | 200 m’ 25%
Stort lackage 400 m? 50 %

De studerade scenarierna kan intréffa antingen genom ett lickage eller att fordonet
antdnds vilket leder till brandspridning till last.

Det antas att sannolikheten for att antdndning av ett lickage ska bérja brinna dr 3 %
oavsett om lackaget &r litet eller stort (13).
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Antindning av ett fordon kan ske genom exempelvis en trafikolycka eller ett fordonsfel
(6verhettade bromsar, elektriskt fel med mera). Tillgdnglig statistik 6ver fordonsbrander
ar begransad. Det antas att sannolikheten for att ett fordon involverat i en trafikolycka ska
bdrja brinna ér 0,5 %.

Varje transportenhet som transporterar farligt gods ska normalt vara utrustad med en
brandsldckare, beroende pé transportenhetens totalvikt anges hur manga brandslackare
som ska finnas och vilken kapacitet dessa ska ha. Forutom att foraren eller en
forbipasserande har mojlighet att slicka/begransa en eventuell brand kan dven
riaddningstjdnsten slidcka en brand innan brandspridning sker till lasten. Beroende pa var
olyckan intraffar kan insatstiden vara olika lang. Givet att en brand uppstar i omgivningen
antas att en brand sprider sig till lasten och leder till ett stort lickage vara 50 %.
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Bilaga B - Konsekvensberikningar, transport av farligt gods
pa vdg

I denna bilaga redovisas hur konsekvensberakningarna fér respektive ADR-S klass har
genomforts och dess antaganden.

B.1.1 Persontédthet inom omradet
Sambhillsrisk ar ett matt pa den risk som en grupp av individer utsitts for dar bland annat
persontdtheten paverkar hur manga personer som utsitts for olika skadehéndelser. For
aktuellt planomrade innebér nuvarande forslag en bruttoarea (BTA) om cirka 11 500 m?
men kan komma att minska nagot. Enligt uppgifter fran bestéllare kommer det att vara
cirka 95 dubbelrum och 50 fyrbaddsrum. Med antagande om att samtliga rum &r
fullbelagda samt en del tillkommande géster befinner sig i restaurang, konferens och spa
ger detta en ungefirlig persontithet om 43 500 personer/km? for planomradet. SCB
sammanstaller statistik over befolkning i titorter och for ar 2020 ar befolkningstétheten i
Hoganis tatort 1545 personer/km? I RIKTSAM anvinds en generell persontithet om
4100 personer/km’. Som jamforelse har de mest titbefolkade delarna av Malmo en
persontathet mellan cirka 6000 - 10 000 personer/km®. Markanviandningen runt hotellet
utgors av gronomrade och smahusbebyggelse vilket medfor att persontétheten for hotellet
inte dr representativt i berdkningarna. I berdkningarna éver samhillsrisk anvinds ddrmed
10 000 personer/km? utspritt homogent 6ver ett omrade av en kvadratkilometer vilket
bedéms vara konservativt ur ett samhallsriskperspektiv for aktuell bebyggelse med hotell,
restauranger, smahusbebyggelse och gronomraden.

Inom planomradet dr grundantagandet att personer uppehaller sig jamnt utspridda dver
hela ytan dven ndrmast vagkant vilket 4r ett grovt antagande. For individrisken ar
persontitheten inom planomradet ovésentligt eftersom riskmattet anger hur stor
frekvensen dr att en fiktiv person som uppehéller sig pa ett givet avstand under ett ars tid
omkommer.

Av de personer som vistas inom omradet antas att 90 % befinner sig inomhus och 10 %
utomhus.

I nedanstéende avsnitt beridknas konsekvenserna som uppstér for ADR-S klass 3.
Konsekvenserna som uppstar antas vara placerade vid vigkant ndrmst omradet. Detta
antagande forutsitter att en trafikolycka eller dess ldckage utgar fran vigkantens placering.
Hastighetsbegrinsningen ar 40 km/h varpa ytterligare avakningsskydd eller motsvarande
inte bedoms vara aktuellt for att sikerstélla att en olycka inte hamnar ndrmre
planomrédet.

B.1.2 Farligt godsolycka med brandfarlig viatska (klass 3)
En olycka i samband med en transport av farligt gods med @mnen i klass 3 kan leda till ett
utslapp av brannbar vdatska. Om denna antidnder bildas en pélbrand, vars virmestrilning
kan utgdra en risk for personer som vistas i omradet. I detta scenario berdknas
konsekvenserna for en pélbrand med bensin som lacker ut och antdnds.
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Beroende pa om personer vistas inomhus eller utomhus kommer personerna att paverkas
olika. I Tabell 7 redovisas hur stor andel av personerna som vistas inomhus respektive
utomhus som antas omkomma. I bedémningen har hansyn tagits till hur manga personer
som forvéntas att paverkas av en olycka, om det finns barridrer som kan reducera
konsekvenserna och om personerna kan forvéntas sitta sig i sikerhet genom att forflytta
sig bort fran hindelsen.

Tabell 7. Representativa studerade scenarier for ADR-S klass 3 och anvand populationsreduktion till f6ljd av
forvarning av hindelse alternativt omgivande skydd som medfor att personer kan sitta sig i sikerhet eller inte

utsdtts for ett givet scenario.

Scenario Andel berérda personer Andel berérda personer
inomhus utomhus

Litet ldckage 5% 50 %

Medelstort lackage | 5% 50 %

Stort lickage 5% 50 %

I Tabell 8 redovisas representativa studerade scenarier f6r ADR-S klass 3 och dess
konsekvensavstand. Berdkningarna f6ljer berdkningsgéng som presenteras i (14).
Konsekvensavstand ar berdknat till riskavstand for infallande stralningsintensitet
motsvarande 15 kW/m? for en stdende cylinder.

Tabell 8. Representativa studerade scenarier for ADR-S klass 3 och dess konsekvensavstand.

Scenario Konsekvensavstind ~ Andel av cirkulart omréade
Liten polbrand 12m 100 %
Medelstor polbrand | 24 m 100 %
Stor pélbrand 33m 100 %
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